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L A magyar vasuti

Hazénkban az els6 gbzmozdony-vasut, a Magyar kozponti
vasut pest-vaczi szakasza, 1845. julius 15-én adatott at a nyilva-
nos forgalomnak; az 1896. iizletév tehat, mely jelen kizleményiink
f6 targyat képezi, a magyar vasutak tdrténctének félszazados kor-
szakat zarja be,

Els6 vasutunk kiépiilésekor magyar hivatalos statisztika még
nem volt. Par év mulva az is megsziiletett, dc az 1848/49. év
viharai Magyarorszag fiiggetlenségével egyiitt a magyar statisztikai
hivatalt is elséporték, mielstt még miikodését megkezdhette volna
és igy hazank vasutairol az elso statisztikai adatokat az osztrak
kézigazgatdsi statisztika igazgatdsaganak foli-alaku kozleményeiben,
a »Tafeln zur Slatistik der Oslerveichischen Monarchie« évfolya-
maiban talaljuk, egyiitt tirgyalva az osztrik és olasz tartomanyok
vasutaival.

A nevezett hivatalos forrismd 1849—1851. ¢évfolyamaban, a
pozsony-nagyszombati 16vasuton Kkiviil ott talaljuk az akkor {izlet-
ben volt két gézmozdony-vasutat, a sopron-bécsujhelyit és a meg-
szlint magyar koézponti vasut dllamositott vonalszakaszait, melyek
a cs. kir. allamvasutak halézataban »Délkeleti allamvasutak« név
alatt alkottak egy Kkiilon csoportot. E kiilonb6z6 idépontban meg-
nyilt vonalszakaszok ekkor mar egy Osszefiiggé nagy vonalat ké-
peztek, Marchegtdl le egészen Szolnokig.

A megnyitasi idé sorrendjében vonalszakaszonként részletezett
hosszasagon kiviil kimutattatott az épilési killség (elbleges kiadasok
és nyomjelzés, telekbevaltas és kartalanitas, alépitmény és hidalk,
felépitmény, éplilet, egyéb kiaddsok); a folszcrelés koltsége (leltari
targyak, eszkdzok és szerszamok, mozdonyok és szerkocsik, sz4llito-
kocsik, épiiletelk és miihelyek berendezése, egyebek); a szallito
eszkozok szama (mozdonyok és szerkocsik, személykocsik, teher-
kocsik); szdllitdas (személyek szama, a podgyasz, katonai szallit-
manyok, gyorsjavak, k6z6nséges teherjavak mennyisége).

Ez 6sszefoglalé kimutatdsokon Kkiviil az egyes vasutakrél va-

lami kevéssel részletesebb ismertetéseket is taldlunk, részint széval,
részint szamokban.

A kozlésnek ez a médja valtozatlanul megmaradt a »Tafeln
zur Statistik« 1852—1854., 18556—1857. és 1858—1859-dik év-
folyamaiban is. Erre az id&szakra esik tobb vasut Kkiépiilése, de
egyuttal az allamvasutak elidegenitése is. A vasutak szaporodasaval
a statisztikai anyag nemcsak kilterjesen gyarapodott, hanem az
egyes vasutakrdl kozolt leirasoknal némi tartalmi gazdagodast is
nyert. Igy pl. 1855-t61 kezdve a szillitdsi bevételeket az egyes allo-
masok szerint részletezve latjuk.

Az 1860—1865-diki évfolyamban némileg az Osszefoglal6 tablas
kimutatds is kibdvittetett. A személyforgalmat kocsiosztalyok szerint
részletezték, a kozonséges teherjavaktdl pedig elkiilonitették a ké-
zsenet és kokszot. A bevételek kozlése is részletesecbben, szaksze-
riibben tortént. Megkiilénboziették a személyforgalombdl eredd, a
katonai szallitmanyok utan, a gyorsjavak és podgyasz, a teherjavak
utan és az egyebekbdl szarmaz6 bevételeket; a kiadasokat pedig a
kbvetkez8 csoportositassal mutattak ki: altaldnos igazgatis, palyafel-
lgyelet, palyafentartas, szallitasi szolgalat és egyebek.

statisztika, torténete.

Alkotméanyunk visszadllitdsa utdin az jonnan szervezett magyar
hivatalos statisztika a kizlekedési eszkozok statisztikdjat is miikddési
kérébe vonta, s a »Hivalalos Statisztikai Kozleményck« legelss
fiizetében taldlunk egy fejezetet a kozlekedési vallalatok 1867. évi
dllapotarél. E kimutatdsban azonban nincs egyéb kimutatva, mint az
engedélyezett vonalak hossza, az engedélyczési okirat kelte, az enge-
dély tartama, a palyaépités kezdetének, bevégzésének s a megnyitasnak
idépontja; a befektetési t6ke nagysiga osszesen ¢s mérfoldenkint,
a befektetett t6ke utan biztositott tisztajévedelem; a részvények
szdma, névértéke, dsszege : az allamkotvények és elsGbbségi kdtvé-
nyek szdma és Osszege, a sorsjegykodlesén Osszege; a jovedelmi
adémentesség kezdete és vége, az engedélyezett viteldijak, a személy-
forgalom egyes kocsiosztilyai, s a teherszdllitis, a kilénboz6 osz-
talyokba sorozott arik szerint részletezve. )

E legels6 kozlésnél tobbet nyujt a »Muagyar Slatiszlikai Ev-
kényve els§ évfolyama, mely f6vondsokban a magyar vasutak
allapotat harom évrél 1867., 1868. és 1869-r61 mutatja De.

Kimutatja a vonalhosszasagot, a befektetett tékét ugy teljes
Osszegében, mint mérfoldenként; a mozdonyok szamat és az dltalok
befutott mérféldeket; a kocsik szamat; a személyforgalmat osz-
talyonkint és a teherforgalmat; a bevételeket a személy- és a teher-
szallitasbol, a podgydsz- és gyorsjavak szdllitasabol s az egyéb
forrasokbdl ercd6 bevételek megkiilonboztetésével. A kiaddsok a
vasuti szamlazasi rendszernek megfelelSleg a négy 6 Uzletag szerint
részleteztettek, vagyis kiillon mutattatiak ki az 4dltalanos igazgatasi
kiadasok, a palyafeliigyelet és karbantartas, a kereskedelmi és for-
galmi szolgdlat és a kozlekedési eszkizok karbantartisidnalk kiadasai,
otodik csoportul sorakozvan az egyéb kiadasok.

A bevételek és kiadasok nemcsak “abszolut szamokban mu-
tattattak ki, hanem meérféldenkint is, a bevételi tobblet pedig a
befektetett téke szazalékaiban. A mozdonyok kimutatidsanal is latunk
par viszonyszadmot: az egy-egy mozdonyra esé palyahosszasigot s
az egy mozdony altal befutott mérféldek szamat.

E sovany adatok, melyeket a statisztikai hivatalnak csak alig
lehetett az egyes vasutak eltér6 tzletjelentéseibdl egyontet(i kimwu-
tatasba foglalni, az intéz6 koroket természcetesen nem elégitették ki,
s a magyar kir. kézmunka- ¢s kozlekedési miniszterium 187 [-ben
»Stalisztikai adatok « magyav korona leriiletén levs vasuli és T jé-
zdsi vallalalok iizlelerediményei- és fejlédésérole czim  alatt (:‘;.{y
kézleménysorozatot inditott mecg, az 1870. iizletéy eredményével
kezdvén meg az adatkozlést.

A kozlemény sziikségét az clbszd a kovetkezdleg indokolja :

»Hazank forgalmi statisztikdjanak majdnem teljcs hidnya azon
aranyban érezhet6bb naprél-napra, a mely arinyban nivekszik az
Osszekottetés a termelé és fogyasztd vidékek kdzt s a mily ariny-
ban emelkedik a kozérdekeltség forgalmi politikank irant.

E szlikségérzet legkozelebbrdl magara a kormanyra nchezed-
vén, miutin a kozlekedés terén is a kezdemény

' ezés leginkabb 6t
illeti : a kézmunka- és kizlekedési miniszter

kozegel, nevezetesen
a vasuti ¢s hajozisi fofeliigyeloség, Osszegytijtik  azon statisztikai

adatokat, melyek vasutaink ¢és hajozisunknal, mint a forgalom
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legnagyobb fontossagu koézvetit6inél, mind magok ¢ ]\ozlelxcdels '
o . , L . . . Stlkeoznak
eszkozokre, mind az altaluk elért tizleteredményekre vonatkogn? 1’
ik 1el.

mind végiil a kormanynak irinyokban clfoglalt allaspontjat tlintet

4 ’” Ve z . 7 - r I o

Meg van a kormany gydzédve — végzi az eloszo hooly

. . . . ’ r 2 el 4 . ¥ l a >

¢ statisztikai kozleményck, melyek ezutin évrél-evre Ineg 1‘9g 1’ s
jelenni s melyck elscjét jelen alkalommal mutatja be a kdzonscg:

nek, nemcsak a forgalmi és nemzetgazdasagi fejlédeés minden figye-
gyuttal egyedul alkalmas alapul

16jénél keltenck érdeket, hanem e abs
megbirala-

fognak szolgalni mindazoknak, kik forgalmi politikank :
sara hivatottak, vagy azzal behatobban foglalkozni magokat hivatva
érzik.«

Az alig hét ivre terjedd kis kozlemény az el6sz()ba1‘
feladatoknak csak részben felelt meg. A kozOlt statisztikail dat
sok kivanni valot hagyott. A mi 1'eszm’t
részbh6l 4all. Az el8bbi, kiscbb osszefoglald
&tez6 vasuti halozatot

1 kit(izott
adatok

teljcssége még mindig
szoéveges, részint tablas
tAblazatokkal cllatva, bemutatja el§szor is a 1 :
az 1870. év végével vasutanként. Egy Kkis Osszehasonlitast nyu'Jt”a
teriilettel ; felsorolja az egyes vonalszakaszokat megnyitéSL’ll{ 1c‘10-
pontjanak sorrendjében. Nimutatja a befektetctt épitési tt(iket s itt,
valamint a jarmivel allomanyarél stb. kozolt adatoknal njlg.yon
figyelemrcméltd, hogy a kézds vasutak magyar vonalaira €so osz;
szegeket megkozelitSleg kiszamitva, a magyar dllamterileten fekvo
vasutaknak teljes Osszegét nyujtja, nem ugy, mint késGbb, midin
a koézbs vasutak két halézatanalk igen sok adatandl ez az elkiilo-
nités meg sem kiséreltetett, igy a magyarorszagi vasutak statisztikai
adatainak tcljességét cgészen a legujabb id6kig nélkiilozni voltunk
kénytelenek.

Kilon kis fejezet szol a kamalbizlosildsrél. Mas fejezet a
sallilasi eszhizékel targyalja, Kimutatva nemcsak a kocsik ¢s azok
tengelyeinelk szamdt, hanem o személykocsiknal a kilonbozo  osz-
talvu iilohelvek szamat is; a tcherkocesiknal pedig a podgydsz,
tovabba a fedett, a nyitott, a szén- ¢s az allatszallitd teherkoesik
szamat és hordképességer.

Az 0todik fejezet a vakhelyekrdl szOl; kimutatva a raktdrak-
nak, kocsiszincknek és gabonaszincknek nemcsak szdmat, hanem
befogadasi képességet, sit az clszdllitott gabona és liszt mennyi-
$Cylt is.

A masodik [Ofcjezet az  lzleteredménycket foglalja  Ossze.
A szemclyforgalmat Kimutatja  kocsiosztilyok, a teherforgalmat az
aruk fGbb csoportjai szerint.

Sokkal sovinyabbak a pénziigyi credményrél kdzolt adatok,
melyek csak a személyszallitds és az arvszallitas utdn befolyt bevé-
teleket, az Osszes bevételeket s az dsszes kiaddsokat mutatjak.

. KimeritGbbek a balesetelirdl sz616 adatok; az utolsd fejezet
pedig a kormanyintézkedéseket targvalja diohéjba foglalva.

) Mellézve a hajoziasra vonatkozé részt, megemlitjiik, hogy a
llnuvet tiblis melléklctek egészitik ki, Ugyanazokat az adatokat talal-
Ju}f ezcl{be,n, csakhogy az egyes vasutak szerint részletczve, mint a
S’Zow.ages r:es?,be’n; de azonkiviil az engedélyokmanyok b6 kivonatat

] ) gvilagito kimutatast, vigiil
lanos arszabilyok tablazatat.

X : zcmben.
szama szerint

az Aalta-

a bevezetd
§ A mozdonyok a hajtétengelyck
e Snerint 1<'3.szlete7jtettek, a szemelykocsik pedig a kerekek
zama erin 3 1’\1mutattatott a szerkocsik, a hoéekék, a munkas-
kocsik ?s a he}]tamyok szama, valamint kiillon-kiilén a mozdonyok
a szergelyko(;:snk ¢s a teherkocsik beszerzési koltsége o
rovid Aatné ol is 14 S .
lekedési minisztefii?:lbollcifd\12:?;;0};;(?? ) a.z , anyag, melyet a koz-
it ! el, joval gazdagabb annal
melyet az els6 hivatalos statisztikaj kdzlemén j ’
! Ha'os s Y nyujtott. De ennek
is voltak szembesztkd hidnyai. Igy hogy t&bb itsti X
, et ne emlitsiink, a
vo}]at’-, a haszon-, a tengely-, a személy- és a tonnakilométe;ek
szamat, a vasuti forgalo}m megitélésére e legfontosabb adatok
hiéba keresstik. A pénziigyi eredmények ad . bon 1
meglepd stb.
A kozleményben foglalt adatokat a vasuti és hajozasi f65-
felligycliség az egyes vasuttirsulatok zarszamadasaibol

atainak sovinysiga is

és mas

< 1sodik é shoz irt elészd
‘elentéseib8l meritette. A kozlemeny masodik evfolyame;ho irt elo
Jszerint ¢ kozlemény mar tokéletesebb adatokat tartalma

d ugymond az elgsz6 — teljesen hiteles s minden kétseget
»de — ug

sveken at szerzett tapasztalatok

nél,
csak hossgu €

closzlato Hsszeallitas
alapjan sikertlhet.«

E masodik évfolyam az anyagnak mar tényleg jelentékeny

a. Nagy haladas, hogy a kulénb6z§ kocsi-
Ital megfutott ut is l{imutattatott‘ s’lgy'a(’iva
volt a méd a személyforgalom val()di, nagys’égénal,{ ]flszam‘t?fara'
Kimutattatott a terhek altal befutott ut, a rr{azsamc?rtlf,O{dt?k szama,
valamint a teherkocsik altal befutott ut is. K1.sebb.k1b”ov1t?seket ne’m
emlitve, a vasutakndl alkalmazasban volt tl’sztv1selok és szolgdk
Kimutatdsa szintén emelte a kozlemény becset. ’

Ez utébbi kimutatds még azért is nagyon erdekes, mert a
hivatalnokok ¢s szolgak kozt megkiilonboztette  a bel- és a Kkiil-
foldieket. Ez nagyon actualis dolog volt akkor, mert az Osszes
vasuti hivatalnokoknak csak 45%0-a volt belf6ldi, 53°/0-a ellenben
kiilfgldi. Még a magyar allamvasutak hivatalnokainak is 23%0-a
kiilfsldi volt, s az oly kizardlag magyar vidéken futd vasut, mint
1okainak pedig 53°/e-a. Legrosszabb volt
természetesen az ardny  a k6zos vasutaknal, még akkor is, ha
csak a magyar hdlézaton alkalmazott személyzetet tekintjik; az
osztrak-magyar dllamvaspalya-tarsasag hivatalnokainak ugyanis 73,
a kassa-oderbergi vasuténak ugyanannyi, az els6 magyar gacs-
orszagiének 79, a déli vasutéinek pedig 84%/0-a volt kiilféldi. A vas-
uti szolgak tekintetében, ha nem volt is ¢ppen ily kedvez6tlen az
ardny, de szintén abnormisnak mondhat6. A magyar allam egész
teriiletén fekvo osszes vasutak szolgdinak 59%e-a  volt belfoldi,
41%0-a ellenben kiilfoldi. A kilfcldiek szamaranya az osztrak
Allumvaspalya-tarsasig- és a déli vasutnal 55, a kassa-oderberginél

gazdagodasat mutatj
osztalybeli utasok a

a tiszavidéki vasut hivatal

76%/0-ra rugott.

E vasuti kozlemény folyama a targyalt iizletévet
kozvetlenill kovetd évben jelent meg; az 1872. évrdl szOlo azonban
mar 1874-ben. Az ¢l0sz6 a késedelmet részben azzal menti, hogy
az adatok hitelességére mind nagyobb stly fektettetvén, egyes
adatok pontos megdllapitdsa hosszabb idét vett igénybe. De ha foko-
zodott is az adatok megbizhatosaga, tartalmi gazdagodast nem
litunk ¢ kozleményben.

Ezzcl jo id6re megszakad a vasuti és hajézasi f6feliigyeléség
kozleményeinek sora s midén évek multdn (1878-ban az 187 7-iki
tizletévrdl) ismét megindul, az Wjabb koézlemény még csak egy
s nem emliti, hogy miért

mindkét

szOval sem emlékszik meg a régirdl
hagytak abba négy éven keresztiil.

A statisztikai hivatal kozléseiben ily hézagot nem talalunk.
E hivatal azokrdl az évekrdl is allitott dssze kimutatasokat, melyekrol
a vasuti féfeliigyeldség. A Hivalalos Statisstikai Kozlemenyek VI
folyamaban kozzétéve a vasuti statisztikai eredményeket, a be-
vezetésben hosszasabban indokolta elfoglalt 4lldspontjt, melyet
— tekintve az egész kérdést érdekesen megvildgité voltat — Kki-
vonatosan a kovetkezfkben ismertetiink.

A bevezetés megemliti, hogy a kozlekedési miniszterium altal
kiadott hasontargyu kézlemény mar huzamosabb idS éta kézkézen
forog, igy ez adatok ismétlése fo6loslegesnek tiinhetik fol. »A ma-
gyar kir. statisztikai hivatal azonban — Udgymond a bevezetés —
semmi 1<6r61?1é11yel< kézt le nem mondhat azon feladatardl, hogy
a n.em?et’kfjm stz?tisztika’i kongresszusokon megallapitott elveket a
statisztikanal mu‘lden agaban érvényesiteni torekedjék, s igy ez
ig{;ﬁ:ﬁ&;ﬁ?”ﬁ Ia\lIlalkban valo ggyOnt«?tiiség k(')'-vetelmén}'e irant

telesseg ’ Ja. Noha be kell 1Ismerni, hogy jelen kozlemény

meg tavol attol, hf)%y a jelzett igtnyeknek megfeleljen, az mégis
legalabb megkdzelitSleg ki fog belble tiinni hocrz;/ a ;/’ls,ut' .

tikinak milyennek kellene lepp o 08 asuti statisz-
yennek kellene lennie, mely targyakra kellene Kkiterjedni

8 iterjednie,

s mely alakban kellene az anyagot — ha az teljesen beszerezheis

volna — feldolgozni - S
goznia.« A megjelenés késedelmét az clészé részint az

adatok késh brleas bdad L
beellxeaesevel, reszint hézagos é< hibas voltulklal

indokoljs ,
Ja, mely a feldolgozast tetemesen hatraltatta. A mi hidnvos-

saganak leof§ Lo
Va:uta;kat ):,foblb 1ol<a1 Kbzt az el8sz6 killonosen kiemeli a k6zds
rmelyek — )
, yex Ugymond — jelenlegi tigykezeléssk mellett



a legjobb akarattal sem lennének képesek mindenben elkiiléniteni
a magvar vonalak statisztikajat, ha csak nem valdszintiségi szami-
tis utjan, mi ismét az exact eljaras elvével ecllenkezik. Kz oknal
fogva mindeniitt, hol sommazdsnak helye volt, elkiilonittettek az
Ausztridval kozds vasutak e€s csupdn a tisztin magyarorszagiak
sommaztattak.« A kovetett felfogas elvileg teljesen helyes, mert a
statisztikdnak, a mennyire csak lehet, 6vakodnia kell a puszta valé-
szinliségi szamitasoktol; de mégis sajndlnunk kell, hogy lelkiisme-
retes gonddal keresett kulcs szerint a kozds vasutak magyar halo-
zatara vonatkozo adatok elkiilonitése meg nem tértént.

A statisztikai hivatal kiildnben, midén a valészinliségi szami-
tastol tartdzkodott, megjeldlte a gyskeres megoldas helyes moédjat :
»Ezen akadily — folytatja az el§szd — csak gy volna elhdrit-
hat0, ha a mérvado korok, dthatva annak sziikségétdl, hogy az orszig
viszonyai e tekintetben is tisztan s vilagosan felismerhet0k legye-
nek, keresztiilvinnék, hogy a vaspalvatarsulatok ligykezelésoket az
allami dualizmusra vald tekintettel Atalakitsalk.«

A kozIott statisztikai anyag fébb vondsokban a vasuti s
hajézasi f6feliigyeléség altal hasznalt rendszert kivetve, elég logikus,
elég attekinthetd. Pdrhuzamosan szdveges és tdblazatos alakban a
kovetkez6 tizenkét fejezetre oszlott: 1. palyahosszasig, épitcsi és
felszerelési koltsCgek, befektetett téke: 2. mozdonyol: 3. személy-
kocsik; 4. arukocsik: o. jarmiivek ara és kijavitasi koltscgeis
6. vonatforgalom; 7. személyforgalom : 8. javak forgalma ; 9. bevé-
telek ¢s kiadasok; 10. alaptoke; 11. vasuti vallalatolk mérlegei ;
12. el6fordult rendkivili események.

A palyahosszusdg kimutatdsa nem jart semmi nehézscgael;
de mar a befektetési tokérdl beszerzett adatokat a statisztikai hiva-
tal annyira hézagosnak taldlta, hogy rendszeres Osszehasonlitds
helyett csak vasutanként, illetleg vonalanként kozolte az egvmastol
egészen eltérd és igy egységes tablizatba sem foglalhaté adatokat.

Az akadalyok sordban, melyek egyontet(i kimutatds szerkesz-
tését lehetetlenné tették, folemlitette, hogy az osztrdk allamvaspalya-
tarsulat a magyar és osztrak Aallamteriileten fekvd vonalait a
banydkkal ¢s uradalmakkal egyiitt kerek 200 millid frankon vette
meg, mely Osszeghez jarult az azota tortént Cpitkezesek ¢s felsze-
relések értéke. Ha ezt az Osszeget valamely kulcs (p. 0. a vonal-
hossziisdg) szerint fel is lehetne osztani, ez a felosztis csak On-
kényes lenne, azt pedig egyaltalan nem mutatna, hogy mennyi
fordittatott beldle foldbevaltasra, az alépitményekre, felépitmc-
nyekre stb.

Ez utébbi nehézség forgott fenn a magyar allamvasutak pest-
salgétarjani vonaldnal. Az is jelentékeny akadaly volt, hogy szamos
vasut atalanyban épiilt s igy a tarsulatok az épitési kiadisoknak
dz egyes épitési rovatok kozdtt valo eloszlasat nem tudtak ki-
mutatni.- C
Lényeges akaddlyul emeltetett ki az a korlilmény is, hogy a
tényleg befizetett ¢s felhaszndlt beruhdzasi t6kétdl lényegesen eltér a
névleges tGke, a vasuttarsulatok pedig jobbara megtagadtak a rész-
vények és kotvények kibocsatdsi arfolyamanak kozlését.

Ez utobbi akadaly késObb elhdrittatott, de a tdobbiek mind
mai napig tényleg fenndllanak s megakadalyozzak a beruhdzasi tGke
egydntetli részletes kimutatdsat.

A masodik fejezet a mozdonyokrdl szolt. A mozdonyok szer-
kezetére vonatkozd adatok, a melyek talan tisztin miszaki érde-
kieknek tekintettek, mell6ztettek, csak a mozdonyok sulya, loereje
s a szerkocsik vizfogata mutattatott ki; ellenben a mozdonyok tel-
jesitményérél mar elég érdekes adatokat taldlunk. Az egyes vasutak

szerint részletezve kimutatva latjuk a mozdonyok dltal gyorsvona- |

tokkal, személyvonatokkal, vegyes- és tehervonatokkal, munka- és
kezelési vonatokkal, valamint a tartalékszolgalatban befutott meért-
foldeket.

Kimutattatott a mozdonyfitésre elfogyasztott tiizelbanyag is
{puhafa, keményfa, készén és barnaszén, koksz, kOszéngyurmaj
Ugy abszolut mennyiségben, mint a haszonkilométerek szamahoz
hasonlitva, csakhogy e kimutatds mar nem volt hézagtalan, egyes
vasutak az elfogyasztott tiizifa mennyiségét nem tudtdk Kimutatni.
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A személykocsik szama kocsiosztdlyok szerint részlctcztctfztti
ugyanigy részleteztettek a kocsik 0s5z¢s személyhelyei is. A sze’mclyr-
kocsik tengelyeinek Osszes szdmit, valamint sajat sulyat vamini-
zsakban szintén kimutatva talaljuk.

A személykocsils teljesitményeinek kimutatisa alig hagy f?““
Kivanni valot. Ki van mutatva, hogy a sajat személykocsik hany
kocsi-, hany tengelymértfoldet futottak be sajat, tovabba idegen
palyan, idegen személykocsik pedig tarsulati pilydn.

Kimutattatott a posta- és podgydszkocsik, tovabba a fedett
és nvitott teherkocsik, a készén-, a szalfa- és az allatszallito-kocsik
s az egyéb teherkocsik ¢s a hoekék szdma. Kimutattatott a posta-
és podgyaszkocsik s az osszes teherkocsik tengelveinek szama. Az
artikocsik (igy neveztettek az dsszes felsorolt kocsik gyiijténéven)
hordképessige és sulva azonban csak cgy Osszegben kozoltetett.

Az artkocsik teljesitménye ugyvanugy részleteztetett, mint a
személykocsiké, és pedig kiilon a posta- és podgydsz s kiilon a
teherkocsik dltal befutott kocsi- és tengelymcrtioldek.

A vonatforgalom részletezése a kovetkezo volt: kozlekedett
vonatok szama, befutott meértfoldek s egy vonat atlagos tenge-
Iveinek szama. Mind ez adatok gyorsvonatok, személyvonatok,
vegyves- és tehervonatok, tovabbd munka- és egycb vonatok szerint
részleteztettek.

Az utasoknak abszolut ¢s perczent-szamokban kocsiosztalyok
szerint vald részletezésén Kivill azt az érdekes Kkimutatast talaljuls,
hogy hdny utas szallt be az egves vasutak magyarorszagi dllo-
masain, hany jott it mas magvarorszagi palyarol, hany a tarsulat
nem magyarorszagi vonalairdl s hany mds nem magyarorszigi
vasutrol. Ez érdekes részletezést azonban a déli vasut nem kiozolte,
s6t ez a vasut még a személyforgalomra vonatkozé 0sszes adatokat
is csak az egész magyar-osztrak haldzatrol bocsitotta a statisztikai
hivatal rendelkezésére, pedig a forgalmi adatokat egy kis joakarattal a
kézis vasutak nagyon jol el tudtak kiiloniteni a két Allamteriileten
fekvd haldzat szerint. Kozoltetett Lkocsiosztalyonként az cgy-egy
utas daltal megfutott mértfoldek szdma s atlagosan fizetett Osszeg.
Ez utobbi helyett azonban sokkal érdekesebb lett volna, ha a
kiléonbozé kocsiosztalvokban az utasok altal meértfoldenkint lizetett
Osszeg mutattatott volna ki, mert ebbdl tiint volna ki, hogy az
egyes vasutakon dridga vagy olcso volt-c a vitelbér. A kozolt
adatok alapjan azonban ez is kiszamithaté; mert a bevétel kocsi-
osztalvolk szerint is kozoltetett s ha kocsiosztdlyonkint a személyek
szamat megszorozzuk az cgy-cgy személy dltal befutott atlagos
ittal s e szorzattal elosztjuk a megfeleld bevételt, megkapjuk a
személymértfoldenkint esé bevételt, vagyis az cgy-cgy mértfoldre
szamitott vitelbért.

A szallitott teherariknal (¢16 allatokon és jarmiiveken kiviil)
a mennyiségnél szintén Kkiilonbség tétetett, hogy mennyi adatott fel
a vasut sajz’tt allomasain, mennyi jott 4t mds magyarorszagi palya-
rél stb. Kimutattatott tovabba a terhek altal befutott 1t, vagyis a
mazsameértfoldek szima, az egy-cgy mazsa dltal atlagosan befutott
ut, a teherszallitis utan vald 0sszes bevétel, az egy mazsa utin s
az egy mazsamértfold utdn fizetett dtlagos Gsszeg, végiil a palya-
hosszisdg egy meértfoldjére esé mazsik és mazsamértfoldek szama.

Ugyancsak a »javak forgalma« czim( fejezethen a szdllitolt
szarvasmarhak, lovak, sertések, juhok, egyéb dllatok és a jarm(vek
darabszamat kilon-kitlon részletezve talaljuk. A szallitott allatok
gsszes szabvanysulydit azonban csak egy dsszegben, valamint az
allatok mazsija utan atlagosan fizetett &sszeg sincs az egyes allat-
nemek szerint részletezve. A podgvdsz- ¢s gyorsjavak forgalma
osszefoglalva szerepel, ugyanazon részletezéssel, mint az utasok és
teheraruk. Meg kell azonban jegvezniink, hogy a felsorolt kimuta-
tasok kozil tobb nem teljes, egves vasutakn:l egves
téltetlen maradtak.

A bevetelek kimutatasa elég részletes volt.

rovatok Kki-

o ¢ ' A szemdélyszalli-
tasbol ered’ bevételek kocsiosztalyonként részleteztettek,  kiilon

kimutattattak a podgydsz- és a gyorsardk utani bevételek, a teher-

szallitashol ereddk pedig a kdvetkezd részletezissel : ., 1L, 1. oszt
’ . - . e , . . * . (4L o
leszallitott ar mellett, katonai dijszabas szerint, a jirmdvek (agyiik)

¢s elo allatok utan beszedett hevételeknél megkiilonboztettek a



6%

kozonséges ¢s a katonai Arszabds szerinti bevételelk. Egy par vasut
azonban nem részletezte igy a bevételeket, hanem az z’u'L’lszéllitésPol
ereds Osszes bevételeket csak egy Osszegben mutatta ki A kiilon-
féle bevételek sordban a kovetkezd csoportok foglaltak hel’yet’:
haszonbér- ¢és bérletjovedelem, kocsik hasznalataért idegen pél’yaktol
bevett Gsszegek 6s egyéb bevételek. Kimutattatott palydnkent az
allami segély is, valamint az {izleti és az Bsszes bevételek sommlaja.
Az {izleti kiaddsok kozt elkiilonitve latjuk kimutatva:taz alEaj
lanos igazgatds, a palyafeligyelet, a pz’llyat'entztrtés, az” allomasl,i
szolgalat, a forgalmi szolgélat, a vonatmozditds erc, a n'].uhelysztoa
gélat koltségeit, csakhogy szamos vasutnal a palyafeliigyelete

. h . - 5 : i szoigdilattal, a
palyafentartassal, az allomasi szolgalatot a forgalmi g

. o o ranfele ki-
vonatmozditast a muhelyszolgalattal Osszefoglalva. A kulonf

adasok kozt az adé-, a bélyegilleték és az egyeb kiaddsok mutat-
tattak ki elkiilonitve. o "
A kiadasok ala foglaltatott, noha helyesebben inkabb a jo

. . talh ii-, a beteg-
delem felosztisa czimet viselhetné, a tartalék-, a nyugdij-, a o

és segélyezési alaphoz val6 jarulas, a lii}tvér:nyel{, qu,szvc,nye:{
kamatja és torlesztése, a kiilonféle jutalékok ¢s a pen/,tan”dtwt’e:

Az alaptéke czim( fejezet a 1'észvényt6két., az e.lsobb’s%'g{
kétvényeket és az allami kamatbiztositast tdrgyalja, a kll?ocsata51
arfolyamot  is feltintetni  prébalta, de ez csak nagyon hézagosan
sikertilt. '

A kozlemény kozolte a vasuti véllalatols mérlegeit is, a mnt
az a zarszamadasok mérlegszamlajin szokott foglaltatni. Végul a
rendkiviili eseményckrél (clkésésck, tengelytorésck, sintorések, for-
galmi fennakadasok és balesctek) cgy kimutatds zdirta be a koOz-
leményt.

Lathato ¢ rovid ismertetésbdl, hogy a statisztikai hivatal Kisér-
lete rendszeresség és részletesséy tekintetében meghaladta a vasuti
és hajozasi fofeliigyeldségét. A tikéletességtol azonban ¢z is nagyon
tavol allt. A vasuti Gizemet nem minden momentumat domboritotta
ki cléggé; a létezd adatokban sok a hézag s a nem egydntetd
adatszolgaltatas folytdn tamadt Osszevonds. A legnagyobb baj
azonban, a mint emlitetttk, az volt, hogy a koz6s vasutak miatt
meg orszigos Osszesitést sem lchetett késziteni.

Az 1872 évi vasutstatisztikai adatok a Hivatalos Statisztikai
Kézlemények VIL évfolyamaban lattak napvilagot, ugyanazon fel-
osztassal Cs részletességgel, mint az 1871 évi adatokbél épen most
lattuk. A mint azonban az allami pénziigyek megromlasa folytin a
statisztikai hivatal leszallitott koltségvetésével a Hivatalos Statisz-
tikai Kozlemények kiaddsa megsziint s csalk egy sz(k térre szabott
E\fk(’myvben kozoltettek a statisztikkai hivatal munkassaganak ered-
mcn‘yc,ﬂ : ’a vasuti statisztikanak is csak itt jutott hely s inkabb meg-
szoritasrol, mintsem fejlesztésrél szolhatunk.

A vasuti statisztika nagyobb szabasu reformjara az impulzus

kivilrsl jott. Az 1875, év marcziusanak elsé napjaiban

, ugyanis
Bécsben, a cs,

kir. keresk. ministerium kezdeményezése folytin az
osztrak-magyar monarchia valamennyi vasutjanak részvétele mellett
egy szakértekezlet tartatott, melyen a magyar Kkir.

°g ertekezlet tarta kézmunka- és
KOzlekedésiigyi ministerium is képviselve volt.

) Ez a szakértekezlet azonban a magyar Kir. statisztikai hivatal
kozre,mukédése, s6t értesitése nélkiil tortént, a mi vildgos ellentét-
l?ep flll,t az ”ors'zégos statisztika ligyének szervezésérsl sz0l6 1874.
evi XXV. térvényczikkel.

' Z\f'l1l,1elyt a m. Kkir. statisztikai hivatal az értekezlet megtartisa-
rol magan uton értesiilt, sérelmes voltarél azonnal jelenté:t t(tt
foldmivelés-, ipar- és kereskedelemﬁgyi .
kézmunka- és kézlekedési ministerhez
intézte:

»Szdbeli Uton értestilvén, hogy f. h6 1—10-ike ozt Bécsh
az ottani cs. kir. kereskedelmi minister kezdeményezése fol :’Sl g
a magyar-osztrdk monarchia minden vaspalvai képvisel('jineky :“ :
véte mellett egy a vasuti statisztikka térgyz’;ban Osszehivott bizestzt—
sag targyaldsai folytak, melyeken a nagyméltosagu magyar kirfl)l -1
kdzmunka- és kozlekedési ministerium o vasuti és hajozasi f6cfe}1]-
ligyelGség egy tisztviselgje altal képviseltette magat, jelen atir

ministernek, s egyuttal a
a kovetkez$ felterjesztést

atom-

Hsé i fi mét a kovet-
mal bator vagyok Nagyméltosagod nagybecsu figyel

& kortilményre felhivni. ’ o o
e Az emlitett bizottsagi targyalasokon megallapitott mintak, melyek

Py N 5 egy. az egész
szerint az adatgyijtés jovében lenne eszkozlendo, eoyk o g"t
’ . . - - ~” a -
osztrak-magyar monarchia vasutaira kiterjeszkedo s azo 1 ligyu
) ° . r I
tesen ‘targyalé statisztika szempontjabol szerkesztettek, mely k6z0s
t=l

i jAsat, U Atszi Kir. res-
vasuti statisztikanak kidolgozasat, ugy lats7,1,l<, ¢ i "ke ?s
andékozik magara vallalni. Fbbol Onként

a cCs.

kedelmi ministerium sz lal
folyik, mirdl kiilonben meggy6z4dést szerezni 1S alkalmam volt,

hogy az ezen alapon gyiijtendd ad.atok a 1"nona’rchia ket a’.lla’ma
Kozt kozds vasutaknak magyaroszagi vonalaira nezve,, ku!on véve
kell§ felviligositdst nem nyujthatandnak sem a ézemely- es tel}er-
forgalom, sem a kozlekedési eszkdzok tevekenyseg,fe, sem a bevéte.
lek és kiadasok oly nagy fontossagu kérdésére nezve.

A Kkozds vasutak ide vagd adatainak hidnyossaga, illetfleg
megbizhatatlansaga lképezte eddig is az okot, mely egy kielégit§
magyar vasuti statisztilkanak kidolgozasat lehetetlenne tette; az
emlitett mintaknak elfogadasa pedig véglegessé tenné ezt az 4lla-
potot, melynek megsziintéig Magyarorszag kozgazdasagi viszonyai-
nak ismerete hidnyos marad; véglegessé tenné azt, ha a bécsi
értekezleten a kormanyol és a vasutak képviselSi kozt tértént meg-
allapodas értelmében a vaspalyaigazgatosagok ezen mintdk Kitblté-
mentve a kormanyok részére vald minden egyéb
Midén részemrll beismerem, hogy a vaspalya-
tarsulatok részérdl indokolt kivanalomnak tiinik fel az, hogy tobb
oldalrdl kiilonb6zd rendszerld mintdk betdltésével ne terheltessenek,
masrészt épen ezen okndl fogva a magyar statisztika érdekében
mell6zhetlen, hogy minden olyan adatgyiijtésnek, mely. egy kézvet-
leniil kidolgozand6 k&zds magyar-osztrdk vasuti statisztika czél-
jabol 1étesiilne, eleje vétessék.

E kivanalom annyival is indokoltabbnak fog feltlinni, mivel
kétségbevonhatatlan ugyan, hogy egy hasonlo terv szerint szerkesz-
tett magyar €s Lajthan tuli vasuti statisztikabol egy k&z0s magyar-
osztrak vasuti statisztika kénnyen Osszedllithatd, ellenben egy ilyen-
b6l, melynek adatai nem a monarchia két allamara vald tekintettel
gyiijtettek, ezeket illetve kiilon, csak némileg kimerit6 kép is nem

sével fel volnanak
adatszolgaltatastol.

lesz nyerhetd.

Ezen okokndl fogva és vonatkozva az orszdagos statisztika
tigyének szervezésérdl szold 1874. évi XNV, 10rvényczikk 2. és
4. §§-aira, tisztelettel felkérem Nagyméltosagodat, hogy az emlitett
mintak alapjan valé adatgyiijtést elrendelni ne méltéztassék, hanem
ellenkezbleg a vaspalyak igazgatéit értesiteni sziveskedjék, hogy a
bécsi cs. kir. ministeriumhoz netalan koézvetlentil vald beszolgalta-
tdsa a statisztikai adatoknak, a magyar kormany illetékes kozegei
részérél nem fog figyelembe vétetni, s nem menti fel &ket amazok-
tol forméjukra és lényegiikre Kkiillonbozd adatoknak utdbbiakhoz
vald beszolgaltatasatol. Ez annyival is szlikségesebbnek * latszik,
mivel a bécsi bizottsagi targyaldsokon kidolgozott mintara vald szo-
ritkozas mellett nem csupan hogy a magyarorszagi vasutak alla-
potardl ezentul sem lesz lehetséges kielégitd statisztikat dsszeallitani,
hanem a kiilforgalomnak vasuti adatok alapjan eddig ezen hivatal
altal évrél-évre kozzétett statisztikdjanak kidolgozasa is a jovSben
meghiusulna.«

A m. kir. statisztikai hivatal felfogasaval ellentétben azonban
a magyar kir. vasuti és hajézasi féfeliigyeléség abban a vélemény-
ben volt, hogy a cs. kir. kereskedelmi ministerium kezdeményezése
az 1867. évi vam- és kereskedelmi szévetség X. $-a értelmében nem
kifogasolhato. Ezt a véleményt tette magaéva a m. kir. kdzmunka-
¢s kozlekedésligyi minister is s ennélfogva a foldmivelés-, ipar-

€s
kereskedelemligyi minister utasitotta a m. Kkir. statisztikai hivatal
igazgatdjat, hogy a vasuti statisztika reformja targyaban Bécsben

folyamatban levé targyalasokon vegyen részt.

) Keleti a targyaldsokon tényleg részt vett, valamint a masodik
Osszes lilésen is. A tulsagos terjedelmes eredeti tervezet lényegesen
reducaltatott s véglegesen 110 tablizat allapittatott meg 1937 ro-
vattal. De ezek koziil is az aruforgalomra vonatkozdok fluggbben

hagyattak e}?en K(?I’eti fellepése folytan, ki a nemzetkédzi statisztikai
congressus Altal ajanlott aruosztalyozast kivanta alkalmaztatni, mig
’ >



ellenben a vasutak egy része a német vasutegylet osztalyozasahoz
ragaszkodott, Az aruforgalomra vonatkozo tablazatolk
tehat felfliggesztetett és soha életbe nem lépett.

A megéallapodashoz képest a tablazatokon az abszolut szimo-
kat a vasutak tartoztak szolgaltatni, a viszonyszimok kiszamitasa-
nak feladata ellenben a kozponti statisztikai organumoknak maradt.

alkalmazasa

Az adatok beszolgaltatisanak hatarideje nem egyetlen id6-

pontra volt kitlizve. Az 8sszes tablazatols harom periodusba osz-

tattak. Az els6hoz tartozokat a vasutak a megel6z6 évr6l mar
januar hoban tartoztak beszolgaltatni, a masodikhoz tartozékat

majus, a harmadikhoz tartozékat pedig julius végéig. E beosz-
tasnal az volt az iranyadd, hogy a vasutak mikor vannak abban a
helyzetben, szolgaltatni a kiillonboz6 természetli adatokat. A vasut
igazgatasara, a hosszusigra és a palya egycb leirdsara, a jarmiivek
allomanyara wvonatkozé adatok mar az ¢v elején rendelkezésre
allnak. A forgalomra vonatkoz6k mar csak hénapok mulva Allit-
hatok Ossze teljesen, mig ellenben a pénziigyi eredmény végleges
megallapitisahoz koriilbeltl egy félév sziikséges.

Az adatszolgaltatasnak periodusokba osztasival azt czéloztak,
hogy a kozponti feldolgozis id6t ne veszitsen, hanem részenkint
végeztesse a munkat. Ez a foltevés azonban nem vilt be. A kiilon-
boz6 periodusok adatai kozt létezd Osszefiiggés inkabb ajanlotta
az egyszerre torténd feldolgozast, mikor mar valamennyi adat be-
érkezik. Igy a feliilvizsgélat és a relativ tételek Kkiszdmitdsa min-
dig csak az év masodik felében vehette kezdetét. _

Az Uj mintdk szerint valo adatgviijtés az 1876. évvel kez-

dédstt meg. A kozds vasutak ugy a magvar statisztikai hivatalhoz,
mint az osztrdk statisztikai osztalyhoz bekiildtéls kimutatisaikat.
Az osztrak kereskedelmi ministerium statisztikai osztalya azonban
nem szoritkozott az osztrak allamteriileten fekvd vasutak adatainak
kozlésére. A magvar kir, vasuti féfeliigyeldségt6l — hova a vasutak
az 0Osszes tablazatoknak egy példanvat szintén beklldték — a
tisztdn magyar vasutak kimutatdsait is elkérte s az osztrdk vas-
utakkal egyiitt tettc kozzé hivatalos kiadvanyaban. '

Ez az eljaras azonban kozjogi szempontbol kifogas ala eshe-
tett s a magyar statisztikai hivatal illetékes helven fel is szllalt
ellene, s hosszabb tdrgyalids utdn az eredmény az lett, hogy az
érdekelt szakministeriumok megbizdsabdl a magyar Kkir. statisztikai
hivatal igazgatéja s a cs. kir. keresk. ministerium statisztikai osz-
talydnak fé6noke 1880. julius 24-én Budapesten egy egyezményt
kotottek az osztrak és a magyar vasutak statigztikijanak egy kozos
kozleményben valé kiaddsa targyédban.

Ezen egyezmény f6bb pontjai: a kdzlemény német és magyar
nyelvii szbveggel jelenik meg, a cs. Kkir. kereskedeimi ministerium
statisztikai osztalyanak &s az orszdgos magyar kir. statisztikai hiva-
talnak szerkesztésében és kiadasaban.

A kinyomatdsrOl a statisztikai osztdly gondoskodik Bécsben.

A k6z6s md kidolgozdsa akként torténik, hogy a cs. kir. keresk.
ministerium statisztikai osztilydnak a kizos és a tisztdn osztrik, a
magyar Kkir. statisztikai hivatalnak pedig a magyar vasutak feldol-

gozdsa, tovdbbd a koOzOs vasutak magyar allamteriileten fekvd
vonalainak feliilvizsgdlata s a szdvegnek magyar nyelvre valo for-
ditasa jutott feladataul.

A koz0s kiadvany ugy terjedelemre, mint alakra ugyanazt az
anyagot Olelitel, mint a cs. kir. Kereskedelmi ministerium statisztikai
osztalva altal szerkesztett statisztikai kozlemény.

A kinyomatasi koltséghez val6 hozzajarulds ardnya, tekintettel
ligy a hosszisagra, mint a vasutak {izleti bevételcire, akként alla-
pittatott meg, hogy abbdl 70%,-ot Ausztria, 30°/,-ot Magyarorszig
viseljen.

Fontos még az egyezmény utols6é pontja is, mely szordl-széra
kdvetkezdleg hangzik: »Minthogy mindkét kormanynak érdekében
all, hogy a kozos vasuti statisztika kidolgozdsa allami Kkozegek
kezére bizassék, a vasutakra nézve 18G8. julius 29-én illetéleg
augusztus 21-én kotott ideiglenes egyvezmény 14. §-dnak madsodik
bekezdése tdrlendd, mely kdvetkezdleg hangzik: »Kiilénésen tar-
tozik ez a vasuti szovetség évenként egy, a két dllam valamennyi

vasutjara kiterjeds, s a két kormany altal jovahagyott rovatos minta

szerint szerkesztett statisztikdt adni ki«

Minthogy e jegyzékonyvi megallapodas idejében az 1877. €s
1878. tizleti év adatainak kiilon feldolgozasat mar mindkét statisz-
tikai hivatal megkezdte, kimondatott, hogy ezek az eddigi modon
tétetnek kozzé s a kozos Kkiadvany tényleg csalk az 1879, {izletév
adatainak kozlésével indult meg. .

A magyar kiralyi statisztikai hivatal tehdt hdrom éven keresztiil
készitett az Uj adatgyiijtés alapjan vasuti statisztikat az 1876., 1877.
és 1878. fizleti évekrsl. E munkdlat a Hivatalos Statisztikai Kozle-
méhyek sorozatiban jelent meg, rovid bevezet§ szoveggel ellatva.
Ez adatkézlés rovatrdl-rovatra teljesen azonos a Bécsben meg-
allapitott mintakkal, csak az aruiforgalomra vonatkozé tdblazatok
maradtak el.

Az adatokat, a mint emlitettiik, a statisztikai hivatal kozvet-
leniil a vasutaktél nyerte, kivéve az lizemben el6fordult rendkiviili
eseteket (kisiklasok, vonatok, vagy jarmiivek Osszeiitkozésel, egyéb
{izemhdboritasok), az el6fordult baleseteket, és a tengelytoréscket
és megtoréseket, melyekré! a vasuti fofelligyelscg gyiijtott adatokat
s kész kimutatdsokat adott a magyar kir. statisztikai hivatalnak.

Az 1879. lizletév adatai mar a k6zos kiadvanyban jelentek meg.
E hatalmas folid kotet tizenhat fejezetben s 1495 rovatban mutatta
be a két dllam vasutainak statisztikai adatait.

E kiadvany is teljesen megfelel az 1875-ben megillapitott
mintdknak. Tizenhat fejezetbe osztva targvalja az anyagot. A feje-
zetek czime kovetkezd: 1. A vasutak allapota ¢s igazgatasa. 2. Pilya-
hosszasag. 3. Epitmények. 4. Karbantartasi ¢s atalakitdsi koltségel.
5. Beruhdzisi téke. 6. A jarmiivek allapota. 7. A jarmiivek miiko-
dési eredményei. 8. Pénziigyi tizleti eredményck. 9. Alapok. 10. Menet-
szolgalat. 11. Balesetek. 12. Tengelytorések. 13. Tengelymegtorések.
14. Hivatalnokok, szolgdk eés munkasok s azoknak illetményei.
15. Az alkalmazottak betegedési statisztikdja. 16. Az alkalmazottal
rokkantsagi statisztikija.

A tablazatokat egy kis bevezet0 rész clézte meg, de az is
csaknem kizarolag kisebb-nagyobb tablakbdl allt. Feltiintetve taldljuk
itt a két allam vasutainak fejl6dését kezdettsl fogva évrél-évre,
A halozatnak a targyalt évben vald ndvekedését az egyes vonalakat
és vonalszakaszokat megnyitasuk id6rendje szerint felsordlva. A halé-
zat megoszlasat teriilet szerint. A vontaté pdlyak ismertetését. Az
egyes vasutak vonalait és vonalszakaszait a megnyitds  idépontja
szerint reszletezve. A vasutakat kezdett§l fogva a szerint a birtok-
allapot szerint, a mint évrdl-¢vre voltak. Végiil a kiilfoldi vasutalkkal
valo csatlakozasok kimutatast,

A kozOs vasuti statisztika létesitése megsziintette azt a kiz-
jogi anomaliat, hogy a magyar vasutak statisztikai adatait is az
osztrak l\ercskcdelml miniszterium statisztikai osztalya publikalja, vala-
mint a statisztika “hitelét érz¢kenyen ronto visszassignak is véget
vetett, hogy a magyar és osztrak adatkizlés sok tekintetben ellent-
mond6 volt. De egyes adatokra nézve még az cgyezményileg sza-
balyozott egylittmiikddes idejében is meriiltek fel nézeteltéresek,
melyeknek eloszlatdsa mulhatlanul szitkséges volt. Ezért a kot sta-
tisztikai hivatal fénokei KNeleti INiroly ¢s Brachelli Hugé 1881. julius
25-én egy Ujabh jegyz&konyvi megillapodashan igyckeztek minden
tekintetben megegyezésre jutni.

E jegvz8kdnyvi megallapodas, melyet a kit kormany is jova-
hagyott, szabalyozta az uzlct1 hosszasig muulllapltas(m(lk modozathit,
a vasutak csoportositdsiat, a maginczélokra szolgald vasut
vasutak, illetbleg vontato palydk) kimutatdsdt 4 karbantatis kisltségel
némely médositasat, a beruhdzasi téke feltiintetéséndl kijvetondd
eljarast. Kiterjedt tovabba a jegyzikonyvi megs
ben el6forduld valtozasokra, Jubl)\'ocsitisitit:isrc -

ak (ipar-

apodas a jiarmiivek-
4, a javitasi koltségekre,

megjelolte a bruttdbevételekbd] levonands tételeket, s hogy ik
.. 1 , . . P . . o.
szamitandok a tulajdonképeni {izleti kiadasoknak nem tekinthetd

kiadasokhoz., Végiil megillapitotta, hogy a polgiri utasolk stilya 70,
a Lkatonai személyeké 100 kilogrammal sz
a nemzetkOzi vasuti statisztika s
allit fel.

amitando, mind: wdig, mig
zakbizoltsagn cltérd normat nem
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lly médon closzlattatvan a fenforgd lételyek, a Kkoz0s vasutl
statisztika zavartalanul folyt. Az adatszolgaltatasban és f’ClLIO]g,?:AEl.S-
ban még az a tovabbi egyszeriisités tortént, hogy a Pfllyﬂle““’S‘i’
valamint a mozdonyok részletes Jeirdsara v,onatkozo ada‘:to‘{al,
minthogy ezek valtozasnak kevéssé vannak 1<iteve,ua va:suta!\ <.\S£l1<
minden harmadik évben tartoznak pekiildeni s a kozlemeény is csak
minden harmadik évben kozdlte. )

A Kkozos vasuti statisztika DbelsG jogosultsagat abba‘? a k(l)'-
riilményben taldlta, hogy azok a vasuttarsulatok, 1/1161}761{ halozi‘“t}'_."
kal mindkét allam teriiletére atnyultak, vagyis az ugynevezett 1‘0"05‘
vasutak, adataik jeclentékeny rész¢t nem l([‘]l'()nitett.él\’ ’el mf}g)."al’
s osztrak haldzat szerint s igy lisztan magyav s nszt’z’m osztrak
vasuti statisztikat késziteni kiilonben sem lehetett. Midén azonban
1882-ben az Osztrak-magyar allamvasut dualisztikus s‘ze’rvezefe
keresztiilvitetett, megtortént az elsi Iépés az clkﬁl(mités’telc’. A\’I’u{d
a4 l6tezd kozos vasutak cgy részének (az Elsé magyar gacsor’szagl-
nax, a Magyar nyugatinak, sét maganak az Osztr{lk-magy’zlr allam-
vasutnak) allamositasa, a Deli vasutnak pedig az adoz,as ‘szc’am-
pontjabol kiilon szimadas vezetésére vald l{btclezese,. m.eg mliabb
elharitotta az akadalyokat a Kkiilon magyar vasuti statisztika eldl.

.:\ magyar kir. statisziikai hivatal ivazgatoja tehat 1889-ben
elszor éloszoval, majd ugyanazon év o oktober 27-én 248, eln. sz.
alatt kelt folterjesztésében a kereskedelemiigyi minisztert a k6z8s
vasuti statisztika megsziintetésére kérte.

Niézete szerint a kozos vasuti statisztika jogi alapjat a vamszo-
velség N. cziklkeében keresni nem Iehetett. Az 1867, évi XVI. torveny-
czikkben foglalt vam- és kereskedelmi szivetség N. czikkcben ez all:

»Mind a két fél miniszteriuma cgyetértéleg fog gondoskodni
arrol, hogy a két dllam teritiletébil szarmazd statisztikai anyag egy
statisztikai fEmunkalatban oOsszedllinassék.« Ez a nagy Altalanos-
saghan tartott intézkedés, ha szoszevint veszsziik, vonatkozhatott
A stalisziika valamennyi agava; de hogy a térvényhozisnak ez a
tdg magyardzat nem volt szdndékaban, kitetszik onnan, hogy az
kotott kereskedelmi  szdvetséget  megtijitd
1878 : XX. torvényczikk cgészen masként intézkedik: »Mind a két
f¢l miniszteriuma  a  kereskedelmet és forgalmat illetd  statisztikai
anyagot cgymadssal kolesondsen kozolni és annak egy fémunkalat-
ban vald Gsszedllitdsa, valamint a tortént megallapodasok  szerint
leendd kozzeétetele irant gondoskodni fog.«

Ausztriaval vam- ¢s

Itt mir az adatszolgdltatis kire sokkal szlikebbre van szoritva,
de szabatosan megjeldlve ninesen. Rendesen a forgalom (Verkehr)
fogalma ala foglaljak az dariforgalimon kiviil a kozutakat, folyam-
hajézdst, vasutat, postit és tavirddt is. A térvényjavaslat indokola-
saban nem taldlunk a X. czikkre semmi megjegyzést, azonban ugy
maga a torveny szelleme, mint egyéb kortilmények hatarozottan
arra mutatnak, hogy a torvényhozis »kereskedelem és forgalome«
alatt nern értett egyebet, mint »kereskedelmi forgalmat, )
vamteriilet kiilkereskedelmi forgalinanal
656 ok WUPEEULT o KOl Vicsar
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szliksCgessé teszi, készségesen beleegyezett az 1830. / )
modositasaba. Az osztrak kereskedelemilgyi minister ?g)ftlttal l,ﬂ-
jelentette, hogy elkészitteti a vasutstatisztikai tablazatok Uj tervezetet.

Noha a magyar statisztikai hivatal is kidolgozott cgy te’r-
vezetet, de tekintettel az elsd megegyczésre, kész volt a targyalas
alapjaul elfogadni az osztrak statisztikai osztaly munkalatait.

A cs. kir. kereskedelmi ministerium statisztikai osztalya, figye-
lembe véve a cs. és kir. hadligyministerium ohajtasat, valamint a cs.
kir. osztrak allamvasutak vezérigazgatésaganak javaslatait, kidolgozta
az Uj mintdk tervezetét s miutan azt az 1892. junius 20-4n Bécs-
ben tartott értekezleten, melyen 2 cs. kir. allamvasutak vezérigaz-
catosiganak administrativ igazgatdjan kivil az Osszes szakosztalyok
fonokei is jelen voltak, behaté megvitatas targyava tettelk s a vas-
uti statisztikai anyag gyiijtésére és kozzétételére alkalmasnak talal-
tak, ugyanazon év julius havaban megkiildte a magyar Kkir. statisz-

kedelemilgyi mint

tikai hivatalnak.

A magyar kir. statisztikai hivatal, mielitt a tervezetnek érde-
mileg vald birdlatdba bocsdtkozott volna, ismerni kivanta a magyar
kir. allamvasutaknak Ohajait és felfogdsat, s hogy a magyar illeté-
kes faktorok kozt teljes egyértelmiség j6jjon létre, a kereskedelem-
igyi magyar kirdlyi minister urhoz azzal a kér¢ssel fordult : jeloljon
ki egy bizottsigot a ministerium vasutiigyi szakosztalyanak, a ma-
gyar Kiralyi statisztikai hivatalnak és a magyar kiralyi allamvasutalk-
nak képvisel6ibsl, mely a kelldleg el8készitett tervezetet feliilvizs-

‘gilat ald vegye s a magyar allaspontot a kozods vasuti statisztikai

tervezet Ujitasaival szemben szabatosan koril irja.

A hivatal javaslatihoz képest a szakértckezlet a magyar Kir.
kereskedelemiigyi ministerium kebelCben megtartatott, mely tobb-
rendbeli modositasokat tett az osztrak részrél kidolgozott javasla-
tokon. E médositasok targyaban Gjabb targyalas indult meg a
m. kir. statisztikai hivatal és a m. kir. kereskedelemiigyi ministerium
statisztikai osztalya kozott, s miutan az Osszes pontokra nézve
megegyezes jott létre, Bécsben 1893. november 9. és 10-én egy
¢rtekezlet tartatott, melyre magyar részrél Kkikiildettek a kereske-
delemiigyi ministerium, a magyar Kir. allamvasutak és a magyar
kir. statisztikai hivatal képviseldi.

A létrejott jegyzGkonyvi megéllapodas f6bb  pontjai kovet-
kezlk:

A kozds vasuti statisztika kozzététele német és magyar nyel-
ven torténik, kovetkezd czim alatt: »Az osztrak-magyar monarchia
vasutainak statisztikdja«, szerkeszti és kiadja a cs. kir. kereske-
delmi ministerium statisztikai osztalya Bécsben s az orszagos ma-
gyar Kir. statisztikai hivatal Budapesten.

A nyomatasrol a cs. kir. kereskedelmi ministerium statisztikai
osztalya gondoskodilk Bécsben.

A kozOs vasuti statisztikaban
ktilonitve torténik az osztrak
a kozds vasutaknak az illet§

adatok kimutatdsa el-
és magyar vasutak szerint, beleértve
halozatba esé részeit is.
Az elkiilonites végrehajtasara kiilon megallapodasok szolgalnak,
A kozds vasuti statisztika feldolgozasa akként térténik, hogy
a cs. kir. kereskedeimi ministerium statisztikai osztalva a biro-
dalmi tanécsban képviselt kiralysagok és orszagok teriiletén fekva

kozalt

vasutak statisziikdjanak szerkesztését végzi, a magyar Kir, statisz-
tikai hivatalnak ellenben a magyar allam terliletén fekv( vasutak
statisztikdjanak szerkeszté a i s &

j sztése, valamint a SzOveges rész magyar

nyelvii forditdsanak revisidja jut feladataul.



Els§ ¢v gyvanant, melyrdl a vasuti statisztika az 0j médozatok
szerint készll, az 1894, ¢v allapittatik meg, A Kidolgozds a kézos
értelemmel megallapiott Uj tablazatok szerint torténik,

A Kozos vasuti statisztika peldanyszama 600 példanyban 4lla-
pittatik meg. mely szambol mindkét kormanynak 300—300 pél-
dany jut.

A nyomatasi koltségekhez mindket fél egyenls arinyban jarul.
Ha valamelyik kormanynak 300 példianynal tobbre volna szlikscge,
a tobbletrdl sajat kéltségén gondoskodhatik.

E jegyzOkinyvi megillapodis a fels6bb jovihagydst is meg-
nyerte, de némi modositassal, a magyar Kir.

kereskedelemiigyi
minister ugvanis o megallapodasokat csak

oly modositissal hagyta
jova, hogy a mll czime »Az osztrak ¢s a magyar vasutak statisz-
tikdja« legven, s hogy a vasutstatisztikai kozlemény 50 /v-0s meg-
osztasa helyett mindkct {81 a nyomtatisi kiltségekhez oly ardnyban
jaruljon. a mennyi példanyt kivin sajat részére elGallittatni.

Az 1 tablizatok tulajdonképen a régicknek csak atdolgozdsit
képezték. Nchol cgyszerlisitésve volt szilkség, mdshol viszont uj
adatok fcltlintetésére, kidomboritdsara.

A vasutak dllagirol és igazgatdsardl szold els§ tdbla csak
cgy rovattal bovilt, az dllami bevaltasi
tasaval.

jog Lkezdetének Lkimuta-

A hosszasigra vonatkozo tablazat sem ment at gyokeres val-
tozason, mert az Uzleti hosszasag megallapitisara vonatkozo clvek
mar korabban tisztaztattak. Némi bOvillés azonban mégis tortént,
a mennyiben ugy az ¢v végén, mint az ¢vi dtlagban volt {izleti
hosszasdgndl kilon kimutattatott, hogy DbelGle mennyi szolgal a
szemily- ¢s mennyi a teherforgalom szamdra. Tovabbi bdvités,
hogy a pilyik clsd ¢s utolsé vonalszakaszanak megnyitdsi ido-
pontja szamara is cgy-egy rovat nyittatott.

Az alepitménycknel a hidaknak nagyobb részletezését talaljulk.
Kordbban csak a 10 méternél kisebb ¢s a tiz méternél nagyobb
nyilasokkal bird hidak mutattattak ki kilon, az Uj
ellenben megktlonbozteti a 2—10, a 10—30 és a 30
haladé nyilassal bird hidakart.

adatgyiijtcs
métert meg-

A felepitmények kimutatdsa sokkal gazdagabb a réginél, kils-
nésen a mi a vdgdnvok alzatai szerint vald részletezést illetis
A lejté- és iranvviszonyok kimutatdsa vAltozatlanul maradt.

Az Aallomasok ¢s egyc¢b épitmények tablazata kilonodsen a
mihelyek és vizallomasok gazdagabb részleteivel tiinik ki; de gazda-
godott a_tavirék ¢s jelz6késziilékek kimutatdsa is.

Az épitményekre vonaikoz( tablazatokat, a mint emlitettlik a
vasutak csak minden harom évben voltak kotelesek bekiildeni.
A m. kir. dllamvasutak képviseli a bécsi értekezleten az 0j tabla-
zatok megallapitisandl ugyanezt inditvanyoztdk: de inditvanyuk
nem fogadiatott el, mert bar az adatok, a mint littuk, nem vélnak
kevésbbé részletesekké, de a vasutaknak az a nagy konnyités
engedtetett, hogy a palyaleirdsra vonatkozé adatokat nem tartoznak
tobbé az egyes vonalakrdl kiilon-kiilon, hanem az egész vasutrdl
cgy Osszegben kozolni, a mi a szdmos vonallal bird nagyobb vas-
utaknal nagy munkamegtalaritdssal jart.

A felépitmények fentartdsi kolts¢géndl részint a mar id6kdzben
foganatositott javitdsok vezettettek keresztiil, részint a felépitmény
imént emlitett nagvobb részletezésénelk megfeleldleg részleteztetett
jobban a felépitmenyek karbantartdsi és dtalakitdsi koltsége.

A vasutak befektetési t6kéjct ismertets tablizatok egy egészen
ij tablazattal boévultek. E tablizat az dllamvasutak beszerzett
befektetési t6kéjének kimutatasdra szolgdl, kimutatja az illet§ vasutak
épitési javadalmazasit és vételarat, a vasuti cz¢lokra folvett allami
kolesonoket, az allam terhére dtvett elsGbbségi kotvénycket, a t6ké-
sitett jaradékokat és egyéb kolesondket, ugyszintén a nevezctt
kolesonok torlesztésére vonatkozo adatokat.

A magan vasutak utélagos befcktetési t6kéjinél az elsébbségi
részvények szamdra nyittattak 1ij rovatok. A gazdasdgi ¢élet ujabb
alakuldsa tette ezt sziikségessé, mert a helyiérdeki vasutak s ezek-

esak a vasut-statisztikai tabla-
fol.

kel egyiitt az els6bbségi részvenyek
zatok elsG megszerkesztise (1875) utan tintek

A felhasznalt befektetési téke szdimara az U
cgyszeriibb tablizatot nyujtanak. A régi mintik nng_’;yon '
kimutatist contempliltak, mely feltiintette volna az elomulnlmlutokm,
a telele-bevdltisra, az alépitmény minden egyces részere.'n f01~
épitményre, a magas ¢pitményekre, a jelzésckre, a rendkiviili befck-
tetésckre, a jarmivekre, a palya- és miihelyfelszerelésre, a keze-

mintak sokkal
részletes

Iésre és épitési feliigycletre, az épités alatti kamatokra, az uzem
clékiaddsaiva s az cgyéb kiaddsokra felhasznalt Osszcgeket.

Ez azonban lehetetlen kivAnsdg volt, igen sok vasut atalany-
ban épiilt, sok vasit ¢&s vasuti vonal pedig mds tirsulatoktol vasa-
voltatott meg. a nélkiil, hogy az épit¢si és cgycb befektetesi szam-
részletezes
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adasok szintén megneveztettek volna, Ily esctekben a
mevében lehetetlenség volt, azért az 1j mintak kozt mar egy lénye-
gesen dsszevont kimutatdst taldlunk, a mint az ¢ miinek tablazatos
részében lathato.

Az allami és egyéb kedvezménycekril szold kimutatasnal cllen-
ben uj. némileg gazdagabb adatokat tartalmaz a régingl.

Legnagyobb azonban az egyszer(siics, illetdleg az adat-
szolgdltatd vasutak munkijanak csokkentcse a mozdonyok kimuta-
tdsanal. A régi vasuti statisztika a mozdonyok szerkezetCt igen nagy
részletezéssel kozolte. Az Gj joval Kisebb részletezésscl clégszik meg,
noha a szerkezetre vonatkozé jellemzG cltéréscket cz is cgészen
¢lesen kidomboritja.

A személykocsik allomanyanal féleg a fékberendezésrdl és a
fGtéberendezesrdl talalunk Oj adatokat. Figvelemreméltd vjitis az is,
hogy ujabb statisztikdnkban a hosszdtjarati rendszer( ¢s a fiilke-
rendszer(t személykoesik kiilon fel vannak tiintetve s Kiillon rovat
nyittatott a szabvdAnyos és a keskenyvaginyi vasutakndl haszna-
latban levd kocesik szamdra.

A tcherkocsikndal a mddositasok jobbira ugyanczek., A fék-
berendezések ¢s o flitési berendezések elég részletes kimutatisa.
Azonkivill a postakocsik a kerckek szama szerint szintén részletez-
tetnek, a mi korabban ncm tortént.

A mozdonyok teljesitményénél o leglénycegesebb  kiilonbscg,
hogy jabban kiillon kimutattatik a sajat és idegen mozdonyok Altal
a sajiat vonalakon teljesitett kilométerek, s kiilon a sajit tizemben
levd mozdonyok dltal sajat ¢és idegen vonalakon, tovibba a sajit
pélya ujépitésti szakaszain teljesitett kilométerck szama. A személy-
¢s teherkocsik teljesitményeinél inkabb csak viligosabb csoportosi-
tast és szabatosabb
sokat latunk.

meghatirozast, semmint Iénycgbeli viltozi-

A szemdlyszdllitisndl becses jitds, hogy a gyorsvonatok
altal szallitott szemcelyek, kocsiosztilyok szerint részletezve, elkiili-
nitve mutattatnak ki a személy- ¢s vegyesvonatokkal szallitott
utasoktol.

Ateherjavak csoportositisa némileg mdskép torténik. Kordbban
a podgyaszon és gyorsjavakon Kkiviil vasuti statisztikink megkiilin-
boztette: a rendes, a mérsékelt viteldijosztalyd teherjavakat, a
kOszént és kokszot, a palyaiizem részére vald, tovibba a pilya-

¢pitéshez vald kezeldsi javakat; ijabban cllenben — szintén a
podgydszon ¢s gyorsirukon kivil — a dijkote.cs darabirukat,

kocsirakomdnyi drukat, « szolgilati és ¢pitési drukat, az ¢lGallatokat
s ismét killon a dijmentes szolgilati és epitési drukat, A teher-
forgalombol nyert bevételek ugyanigy részletezieinek.

Véglil legyen clég még azt a killinbséget megemliteni, hogy

a betegedési és rokkantsagi statisztika az Uj mintakbol cgészen
kihagyatott.

A vazolt alapon késziilt k6zos vasuti statisziika kzleményck
els6 folyamanak az 1804, ¢vedl kellett volna megjelennic. De a
hosszu targyalisok alatt sziinetelt a korabbi évek adatainak fel-
dolgozisa is, clObb tchat a hatralékos kozlemeny cket kellett nyil-
vinossigra hozni. Végre 1897, végén megielent a :

a kozods vasuti
statisztikai kozlemény az 1893, {izletéy adatairol, melynek be kel-
lett fejeznie a régi mintik szerinti adatkoziést. Tényleg azonban
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az egész kozos munkanak ez lett befejez8 kotete, IdSkozben ugyanis
ligy magyar, mint osztrdk részrl mind erSsebbé valt a meggy6zd-
dés, hogy miutdn még azoknak a vasutaknak adatai is megoszt-
hatok részint pontos szamvitel alapjan részint bizonyos kulcs szerint,
melyek mindkét allam fteriiletére atnyulnak hélézatukkal, a kozOs
vasuti statisztika clvesztette jogosultsdgat. A felmondasi zdradék
alapjan tehat a k6z0s kiadvanyra vonatkozd egyezmény megsziintnek
jelentetett ki s mindkét fél visszanyerte a jogot a vasuti statisztikat
kiilon kozlemény gyanant adni ki. A magyar Kkir. k6zponti statisz-
tikai hivatal ezuttal él el@szor e jogaval. A Kkozbs egyetértéssel
megallapitott mintdkon mit sem valtoztatott, mert hiszen az adatok
mar ez alapon gyiijtettek. A kozel jovének marad feladataul, meg-
tartva ez elismert jelességli alapot, azokat a speczialis szemponto-

kat is érvényre juttatni a magyar vasuti statisztikdban, melyeke;
vasutligyiink sajat kiilén fejlédése, példaul az érvényben levl zopg.
rendszer indokolttad tesz.

Minthogy a jelen kozlemény jobbdra oly adatokat &lel fol,
melyeknek mdar csak tdrténeti becs6k van, nem latszott indokoltnak
a régibb évek adatait is ép oly részletességgel kozOlni, mint g
utols6 évét; de a hivatal azt sem akarta, hogy az adatkozléshep
hézag tamadjon, ennélfogva az évrél-évre valtozd adatok kizy)
mindazokat, melyek nagyobb fontossidggal birnak, nemcsak az 1896,
hanem a megel6z6 két évrdl is kozolte. A tablas kimutatasokbap
azonban mindeniitt csak az abszolut szamok kézlésére szoris.
kozott, csak az 4ltaldnos jelentés mutatja be a fontosabb viszony.

szamokat.




IL. A magyar vasuti halozat fejlodese.

A magyar 4llam teriiletén a nyilvanos forgalomra szant vasutak halézatdnak fejlédését kezdettdl fogva a kovetkezO kimutatas tunteti fel:

A legelsé g6zmozdonyvasut 1825-ben nyilt meg Angliban.
Ausztria els6 gézmozdonyvasutjat 1837-ben adtdk at a kozforga-
lomnak ; nalunk a kozlekedés Uj és hatalmas eszkoze 21 illetbleg
9 évvel késébben tiint fol.

Bar Magyarorszag a tobb szdzados nemzeti szerencsétlenség
kévetkeziében gazdasigilag el volt maradva, s még mindig a kozép-
kori intézmények békdjaban nyogétt, az eurépai eszmedramlatok
még sem terjedtek hozzank oly lassan, mint azt az idézett par
adatbdl gondolni lehetne. Hazdnkban mar 1836-ban két consortium
alakult vaspdlydk épitésére. Mindkett§ {6 forgalmi iranyunkat valasz-
totta, nyugot felé az Osszekottetést Ausztriaval, csakhogy az egyik
a Duna bal-, a masik a Duna jobbpartjan akarta vezetni a vas-
utat. De mig az utdbbi egyelSre csak Gydrig tervezte az ossze-
kdttetést s czélja az volt, hogy a Duna fels§ szakaszan levé zato-
nyok megkeriilésével a dunai forgalmat tovabbitsa, a masodik mar
€8y nagyobbszer(i, 6nalld conceptiéval allt el, s a vasutat az
0sztrak hatartél Budapesten Kkeresztiill le az Alféldre, s ennek
szivébe, Debreczenig kivanta kiépiteni.

A Két verseng$ vallalat egymas tevékenységét bénitotta meg,
gy, hogy a balparti ttirdny mellett kiizd6 consortium, melyet az
Orszaggylilés timogatott, csak 1844-ben nyerte meg az engedélyt.

Allamvasutak Magdnvasutak Osszes vasutak Allamvasutak Maganvasutak Osszes vasutak
; 2 2 o g | < 2 s 2 E g o g % £ 2 .5
: 2o PN .z g 3} O e 2 « O o 5, o @ SRS ] 9 R
| EB S| 2B Er |28 5 S AR I R Y N e
58 | 85 [ 5S | £ | 52 | £3 gS | B | 52 | 2% | 59| £
kilométer kilométer |
‘e — — : 35 35 354 1872, . . . . 115 605 858 4,770 QZ3 5.375
TR — 16 161 126 161ff 1873. . . .. 159 764 719|  5.489 s7g|  6.253
1848, ., . . . — — 17 178 17 178|| 1874¢. . . . . 122 886 47 5.530 169 6.4:32
1849 . . . . . — — —_— 178 — 178} 18795 . . . . . ~ 886 - 5‘53(§ - 6:4.’23
1850 . . . 194 194 (—) 150 28 44 2220l 1876, . . . . -— 886 260 5.796 ‘26(? ().98.,
1851, . . 134 328 — 28 134 356 1877. . . . . 806 1.692] (—) 700 5.096 100 6.788
1852, . . -~ 328 —_ 28 — 356H1 1878, . . . . 10 1.702 119 5.215 129 6.917,
1853 . . . 58 336 — 28 58 4144 1879, . . .. 255 1.957} (—) 99 5.116 156 7.073
1854 . . . . 87 4731 (—) 22 6 65 479|| 1880 . . . . . 665 2.622] (—) 641 1,475 24 7.097.
1855 . . . (=) 446 27 524 530 78 5571 1881 . . . . . 1 2.623 1(—)7 4.582 108 7.205
1856, . . . . — 27 101 631 101 68|} 1882. . . . . 316 2.939 251 4,833 567 7772
1857 . . . . . — 27 289 920 289 947l 1883. . . . . 94 3.033 453 5.286 047 8.319
1858 . . . . .|(—) 27 —_ 332 1.252 305 1.2521) 1884 . . . 711 3.744 (—) 324 4.962 387 8.706
1859, . . . . - — 137 1.389 137 1.389(] 1885. . . . 465 4,209] (—) 149 4.813 316 9.0‘:’/2
1860 . . . . . — —_ 227 1.616 227 1.616}f 1886 . . . =) 1 4.208 330 5.143 329 9.351
1861. . . ., . — —_ 221 1.837 221 1.8374| 1887. . . . 70 4.278 711 5.8H4 781 10.132
1862, . . . — -— 75 1.912 ) 19121 1888 . . . . 77 4,355 186 6.040 263 10.396
1863, . ., . — — 33 1.945 33 1.945|] 1889, . . . . 762 5.117] (—) 287 5,753 175 10.870
1864 . . ., . . — —_— — 1.945 — 1.045|] 18%0. . . . . 581 5.698] (—) 205 5.548 376 11.246
1865 . ., ., - — 215 2.160 215 2,160} 1891 . . . . . 1.668 7.3660] (—) 954 4,594 714 11.960
1866 . . . . . - - — 2.160 — 2,160 1892. . . . . 66 7.432 114 4.708 180 12,140
1867 « . . . . — — 125 2.285 125 2,285 1893. . . . . b 7.437] 428 5.136 443 12,5673
L1868, . . .. 125 125 223 2.508 348 26330 1894, . . ., . 78 7.515 488 5.624 566 13.139
1869 . ., . . — 125 103 2.611 108 27361 1895. . . . . 10 7.525 773 6,397 783 13.922
1870. . . . . 231 -356 510 3.121 741 34771 1896. . . . . 6 7.531 9406 7.343 952 14.874
i 1871. . . .. 134 490 791 3.912 925 4,402
|

A magyar helytartotanacs a vallalattal, @ Magyar kézponti vasutial az
1836. évi XXV. torvényczikk alapjan kdtdtte meg a szerzédést, mely
kijelolte Magyarorszag leends kozlekedési halézatanalkk 12 féiranyat
s e vonalokon a sziikséges teriiletekre biztositotta a létesiilendd
vaspalyaknak és csatornaknak a kisajatitasi jogot. A kézeépponti vasut
engedélye a kovetkezd vonalokra terjedt ki: Févonalak: Pestrél
Pozsonyig és Debreczenig; Szarnyvonalak : Komaromig, Aradig,
Nagyvaradig és Rakamazig. Az épités elég gyorsan haladt, 1846,
julius 15-én megnyilt a budapest-vaczi, 1847. angusztius 1-6n a
budapest-szolnoki vonal, 1848. augusztus 23-in pedig a marchegg-
pozsonyi vonalrész.

A duna-jobbparti vasut, a bécs-gyéri mar 1842-ben eltért az
eredeti tervtSl, Bécsujhelytdl a magyar hatdir helyett Gloggnitz fclé
vezette vonalat s a Bécs-gloggnilzi vasut nevet vette fol. De 1847-ben
visszatért az eredeti tervhez, Bécsujhelyt(’il a magyar hatirig
(Katzelsdorfig) kiépitette vonalat s csatlakozott itt a Sopron-Katzels-
dorfi vasuthoz, melyet ugyanezen évben egy magyar foldbirtoko-
sokbodl alakult tarsulat épittetett ki.

A magin vasuttarsulatok azonban csakhamar sulyos pénziigyi
bajokba bonyolodtak, a mi természetesen megakasztotta a vasutiigy
és a vasuti halézat tovabb-fejlédését. Ez mind altalanosabba tette
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a4 meguydzbdist, hogy kozlekedési cszk(’}zcmk' sx]<el-cs” f?.ll:sl/,llltl,tst;i
csak az dllam tevékeny beavatkozdsatol Vé"hzatJUk' hl,wJ ‘l,~ L:il;isz-
athatva, az clsé magyar felelds miniszteri‘um kozlekedes.ug,;lbl; 100
tere grof Széchényi Istvan, egy t('”'Vé“yJ(waSk}tOt ”l'lyLl:]'t.Ot ; \:agut-
millio forint koleson felvételét javasolva az OrSzig k-, vizl- €5 ¥

halozatanak Kiépitésére. o .y
( G p’ : . | arorszig vasufi halozatanak rend
Grof Széchényi Istvan Magyaro : ! e Glos.
* P I . - or .
szerét mar 1848, ICgCICjén nagy p()]ltll\t’.ll cSs ]\OL}D{IZ ¢ :aon[bél
‘ Gvarosdbol, mint csomop
latassal tervezte meg. Az Orszig f'()thl’O‘Sc o semélyek és juvak
sugdralalkban szétfuté vonalak kozvetitettél volna a szemely
forgalmdt, mint a szivhél Kiarac
Négy févonatat jelol mes ’ o
Az els6 az osztrik Orokos tartomanyokka gy
A ~ Vs . Ia <11% M 41 (T(
nyugoti orszagaival hozna kapesolatba Magyarorszagot, “ ;
" 5 i conrtunklcal, s ezaltal Olaszorszdggal ¢s a
Budapestrol st tengerpartunkial, s & lnSHOrSE RS elettel
teneerekkel csatolnd 0ssze; & harmadik fGvonal fGvarosunkat I
v IS S { S7 . o g o R
hole"L vsszekattetésbe, a negyedik Galicziaval és IEszak-Eurdpaval
‘ 3 ’ ’ ’ . p4d . . >
létesitene Usszekottetest. Grof Széchényi a f8vonalokon kivill meg
jeldlte a  mellék- ¢s szirnyvonalokat is, vilagosan felallitva a
: Bt .oy . e o R S YR
killonbséget, mely 4 nemzetkozi forgalom, a belkereskedes ¢s a
altala tervezett vasufl

16 vérkeringés. 5
A magyar kézlekedés alapjaul.
s egyuttal Eurdpa
a masodik

helyi forgalom jgényei  kozt fenforog. Az
hilozat tobbnyire rovid indokolassal kisérve kovetkezdleg van kozolve

miivchen :
A) Fovonalok

»Budapestrol

1. a Duna balpartjan, Pozsonyon 4t az gynevezett északi
vaspalvdig mintegy . . . o o o e e e e e 34 mf.

Ezen vonal mar készilGben is van.

0 Székesfehérvar, Sidfok s a Balaton mellett Ka-
rolyvaroson keresztill Fiuméig és Buccariig mintegy . 70 mf.

5. Szolnokon keresztill Aradig mintegy . . 24 »

).
Ezen vonal Erdélyorszagon keresztiil a  Keleti
Osszekottetést eszkoziolné idbvel ;
4, Miskolczon it Kassaig mintegy . . . . . . . 5 ml.
Ezen vonal jovendGben a Hernad-volgyébdl a
Poprad-vilgyébe vezettetvén, képezné az Osszekottetést
Galicziaval s az 15szalkkal

173 mf.

osszesen .. .

) Mellékvonalak.

Ezck o févonalokkal tétetnek kapesolatha.
o, Szolnokrol Debreczenen  keresztill Szatmarig,
MINCZY « « v v v v L e v e e e e ... 383 mf
Ezen vonal Szatmarig azért volna folytatando, mert
Usszekotné cgyszersmind az Alfoldet a tiszai felvidél-
kel s Erdclyorszag cgyrészével, honnanSzatmar-, Ugocsa-,
Mdrmarosmegyék s lirdély  Szamos-vidéke biségesen
adhatna ¢gényt (tlizelGszert) az alféldnek.
6. Mohdeson, Pécsen, Szigetviron, Istvandin ke-
resztiil a fiumel vonalig, mintegy e e e 24 »
Ezen vonallal az videk kottetnék ssze
a kdzponttal s Fiuméval ; masrészrél az aldunai és also-
tiszai termesztményck crre a Ferencz-csatorna altal
.. ,” ’ ; - e ’ e 4
1’<o’nn3u ”umt” lelnének TMiuméba; e felett Mohdcs az
egény (tlizelszer) tekintetében is fontos pont.
. .7. b’?prontol Vas- és Zalamegyéken At Nagy-
sanizsa tajan, ¢ i 4 A i
iy etnl‘] mn, 11 filumei \.mspalyn vonaldig, mintegy . 21
zen vonal a dunai megyéket kitné dssze Bécs-
csel s cgyszersmind Fiuméval,
8. Czeglédtd] Keeskeméten

aldunai

mf,

at Szegedig, mintegy 15 »
Osszesen, . . 93 mf.

C) Szarnyvonalok.
9. Aradtol Iemesviarig, mintegy

10. Debreczent6l Nagyvéradig . e 2 mf.
11. Miskolcztol Tokajig o e ; »
12, Szegedtdl Szabadkaig i o ‘6 »

Lo e »

e D e
Osszesen . 32 mt.«

008 mértfoldre rugott VO]'}“ S mint-
solnoki vonalak 48 mértfold hosszu-
<i¢-pitend(’5 vonalak hosszat
terjeszthetem a vasuti
nem felejthetem azon

Mind e vonalok hossz
hogy o pest—pozsonyi es ‘pest-s o
sagban mdr Ki voltak épive, a m(,? !
250 meértfoldre tette. sEnnyite
ve javaslataimat most, mert
ctt rendelkezhetlink.«
otta az 1848. évi XXX. tor-

Szécheényi
kizlekedésre néz
eré csckélységét, mely fel '

Széchényi terve értelmeében utasit it .
vényc;;ic}ae nbiliniszteriumot az orszélg‘ lf{JZéP_’}"'On[.labf’l 1«:16}{.,::12(? ’hé}t
vasuti févonal ¢pitésére, ¢ czélra 8 miliio for111to§ alap letesitesét
rendelvén el. Az iranyok megallapitasanal az orszagi)s Szempf)nt’(’)t
helyezi el6térbe s kilon kiemeli a FFiume 1"elé.vczeto vonal surgo’s
kiépitését. Az eldmunkalatok tényleg meg is mdulmk.a buda-szé-
kesfehérvari, a szolnok-debreczeni és a szolnok-szegedi vonalakon,
De a szabadsagharcz viharai, mint annyi mas fejlédést nemzeti
¢életiinkben, vasutiigylink sok reményre jogositd kezdemeényeit is
megakasztottak.

Mar a magyar kormany targyaldsba bocsatkozott a kdzép-
ponti vasuttal a tarsulat részvényeinek atvétele czéljabdl, de ered-
ményteleniil, mert a kozgytilés nem fogadta el a kormany fel-
tételeit.

A vasut azonban nem sokdig tartotta fenn magat, mair 1849,
deczember 7-én kimondta a felszamolast s az 1850. marczius 7-én
kelt szerzGdés  értelmében a  tarsulat Osszes vagyondat az dllam
vette at 20,458.3G1 forint megvaltasi 4ron, oly modon, hogy a
kormany a részvényeket o Yfv-os allamkotvényekkel cserélie ki
1854-ben a katzelsdorf-soproni vasut is allami tulajdonba ment 4t

s czzel Magyarorszag akkori cgész vasuthdlozata allami tulaj-
donnd lett.

Ausztridban mar az 1841. deczember 19-én kelt csdszari
clhatirozas az allamwvasuti rendszert tlzte ki megvalositando fel-

adatul. Az allamvasuti rendszernek nalunk is voltak kezdettdl fogva
hivei, s mar a kdzépponti vasut engedélyezése kkoril forgott vitak
alkalmaval Kossuth Lajos, grof Dessewffy Aurél és Trefort Agoston
a vasutaknak allami Kkiépitcse mellett emeltek szdt, s a mint lattuk,
1848-ban a torvényhozas is a vasutaknak allami Lkoltségen leendd
kiépitése mellett foglalt &llast. Az dllamvasuti rendszer azonban
nalunk csak az absolut korszakban jutott (eklor is csak rovid idére)
diadalra.

Az abszotut kormany, melynek uralmaval mint alkotmanyos
¢letiink, vasutiigyiink onallo fejlodése is megszakadt, megszerezvén
a mar kiéplilt vonalakat, folytatta allami koltségen a megkezdett
halézat tovabbépitését. 1850. deczember 16-an megnyilt
esztergomi, 1331. dprilis 6-4n az esztergom-pozsonyi, 1853. szep-
tember 3-an a czegléd-felegyhazi, 1854. marczius 4-én a félegyhaza-
szegedi vonalrész, s a magyar allamterileten Pozsonytdl Szolnokig
és Szegedig Kiépitett haldzatot a kormany cs. kir. délkeleti allam-
vasut czimen illesztette a cs. kir. allamvasutalk nagy halézataba.

Az allamvasuti rendszer azonban az allami haztartas zilalt-
sagin csakhamar hajétérést szenvedett. Nemcsalk Uj vonalals épité-
sét kellett abbahagyni, hanem a pénziigyi bajokkal kiizdd kormany
amegleviketis kénytelen volt elidegeniteni. A délkeleti allamvasutakat
az. 1855. januar 1-én lelt engedélyokmany alapjan eov franczia é
osztrak tékepénzesekbdl alakult consortium3 vetteHmncchZ?) ig%]g)éﬁ fcf[
vételaron. Ugyanezen vallalatnak adta ¢l a1y alla 7 ,bd bach-
briinn-olmiitzi cs. kir. éjszaki allamvasut: "4 m' PR a? i
Allami banyakat s a 1{1:1556111(;“;'61 ,5“.‘“» ’tO\ E'lbbfl 'a C’SCHOFSZ&gl

. ¢ gyel ¢s romanbansagi banyakat és

L’ll'ﬂdllllﬂakat. Igy alakult meg a s, kir. szabadalina-ott os=trdk
allamvaspdlya-tirsasd g

i epdlyactirsa 't, m(,ely z\z’emlitett \'(?nalakon kiviil az 1838.

o e 1661 1 mi ando’ 90 ¢vre engedélyt nyert az epiilSfélben

Vasp;ll;,;.at -::(,I-STV,?FL;;?SP‘:}I}:1’11‘%1’ '1"em,esv’z-'u'tél a Duna felé épitendd

A korm;'m;, Cc:;,uttl,ll '1.; g’ls\iltt?l 91::1\7102:111 at Bazidsig vezet§ vonalra.

oo bel‘eeg;ézésca & Decs-gyori vasut megvételéhez és folyvtatasa-
g ¢t adta,

Nem sokkal a cs. Kir.
megalakulasa utan egy m
vasutak romjaibol, a pali
kelt egvezmény adott létet,

a vacz-

ir. szab. osztrik allamvaspalyva-tirsasag
asik hatalmas tarsasag is alakult az dllam-
vasut. Ennek az 1836, marczius 14-én
melylyel a kormany a lombard-velenczei



isutakat egy consortiumnak adta el, A cs. kir. swb. déli
L ‘ o : 3 N« 7

azonban tulajdonkcépen az 1838. szeptember 23-4n
alapjan jott lctre, melylyel a kormany a vasui

allami ve
vasuttdrsasag
kelt engedélyokmany
engcdményeseinek atadta a cs.
1(;;\1qenfm-[i vasutat, meghosszabbitva Villachig, a steinbriick-zagrab-
szi;zelci vasutat a Karolyvérosig eldgaz6 vonallal és a Bozen, Brixen
os Innsbruckon at Veronatdl Kufsteinig terjed$ tiroli vasutat; 1858,
november 18-4an pedig létrejott az egyesiiles a Forency Jossof koleli
casnttarsulattal. Ez utobbi az 1856. oktober 8-in Kkelt engedély-
okmdnynyal a kovetkezd vonalakra nyert engedélyvt: egy Bécesbdl
Sopronon és Nagy-Kanizsin at Eszekig, egy Ujszonytdl Székes-
fehérvaron at Eszckig, Budatél Nagy-Kanizsin 4t Poltschach
kozelében a déli allamvaspalyahoz csatlakozd, véglil az Eszéktdl
Zimonyig vezetd vonalra. De e villalat az ¢pitkezési munkalatokkal
mire sem haladt, s eredménytelen palyajat csakhamar befcjezte.

A déli vasut Kkovetkezd sorrendben adta 4t magyarorszagi
vonalait a wuvilvanos forgalomnak: a pragerhof-kanizsai vonalat
1860. aprilis 24-¢n, az Ujszény-székesfehérvarit 1800. junius 1-¢n,
a nagvkanizsa-budapestit 1861. 4prilis 1-én, a steinbriick-zagrib-
sziszekit 18G2. oktdber 1-én, a sopron-nagvkanizsait [862. szeptem-
ber 9-én, a murakeresztur-barcsit 1868. szeptember 1-én, a szent-
péter-fiumeit 1873, junius 26-an.

kir, déli Alamvasutat, a marburg-

A két hatalmas tarsasag mellett, mely halozatat tgy a magyar,

mint az osztrak dllamteriiletre Kkiterjesztette, az Otvenes ¢vekben
egyv tisztan magyar vasut is alakult, a Tiszqvidéki vasut, mely az

18506. november 10-én kelt cngedélyokmany alapjan a kovetkezd
vonalak kiépitésére nyert felhatalmazist: Szolnoktol Debreczenig,
Piispok-Laddnytol  Nagyvaradig, Pestt6l Miskolezig, Miskoleztol
Kassdig, Miskolcztol Tokajon At Debreczenig, Aradtol Szolnokig,
vegill Kassatol Gacsorszag fele vezeté vonalra, szarnyvonallal
Szepes-Olasziig. Az 1860. marczius 7-€n kelt engedélyokmany jogot
adott még a Nyiregyhazatol Marmaros-Szigeten at Sugatagig vezeto
vasut kiépitésére, azonban ezt az 1804. junius 6-in kelt egyezmény
hatdlyon kiviil helyezte. A tiszavidéki vasut cgves vonalainak meg-
nvitdsa kovetkezd sorrendben 1tOrtént: szolnok-debreczeni vonal
1857. november 23-4n, plspokladany-nagyvaradi 1858. aprilis 24-én,
szolnok-aradi 18538, oktdber 25-¢n, debreczen-miskolczi 1859, méjus
24-én, miskolcz-kassai 1860. augusztis 14-én. Lathatd e sorozathol,
hogy az engedélyczettek kozil tobb vonal kiépitetlen maradt.

Az Otvenes évek folyaman még egy vasut jott létre, a Alohdcs-
pécsi, melyet az allam Cpitett ugvan ki, de kizardlagos {izletét 45
évre, az Cpitési koltségek megtéritése mellett az 1833. julius 20-an kelt
egyezség alapjan a cs. Kir. szab. dunagézhajozdsi tarsasiagra ruhazta.

A magyar vasuti halézatnak az a conceptiéja, melyet Szé-
chenyi javaslata kifejtett, mely vasuti haldozatunk csomopontjiul
az orszag fovarosat jeldlve ki, egy erls egységes nemzeti vasuti
politikanak alapjat rakta le, az abszolut korszakban egészen ki-
forgattatott. Tobbé nem Budapest, hanem Bécs tekintetett csomo-
pontul s a kiépitend6 vasuti vonalak is ebben az értelemben dlla-
pittattak meg a Bruck féle programmban, melyet az uralkodd 1854.
november 1-én kelt legfelsd elhatirozasaval hagyott jova. Leg-
strelmesebbek e programmban Magyarorszdg 0nallo vasuti rend-
szerére nézve, a bécs-zimonyi ¢és bécs-brassoi vonalak, melyck
Budapest elkeriilésével terveztettek, az cl6bbi Nagy-Kanizsan, Eszeé-
ken at, a masik Szabadkdn, Aradon, Gyulafehérvaron, Nagy-Szebenen
keresztiil. E tervezet ugyan nem valdsult meg, de a kormdny a
vasutépitést még sem abban az iranyban vezette, a mint azt grof
Széchenyi hatdrozott programmja utdn a nemzet 6hajtotta s a mely-
nek az orszdgos magyar gazdasigi egyestilet 1862. junius 9-én kclt
emlékirataban kifejezést is adott.

A kormany 1863-ban megkezdte az alfold-fiumei vasut épité-
sét, mely tervét tekintve, sokban hasonlitott a Széchenyi dltal oly
erdsen megtimadott vukovir-fiumei vasut tervéhez, s egy részvény-
tarsulat megalakitisan faradozott. 1863, januar 19-én engedélyezte
a pest-salgotarjani, illetleg losoncz-beszterczebanyai vasutat, 1864.
Junius 6-4n a tiszavidéki vasuttal kotétt egyczményt az Aradtol
Alvinczen 4t Gyula-Fehérvarig terjedd vonal kiépitése targyaban.
1866. junius 26-an engedélyezte a kassa-oderbergi vasutat, kidga-

séssal Eperjes felé. Az 1860, augusztus 18-dn kelt cng‘-‘dé.'y0|\'liﬂﬁﬂy
pedig az Elsé erdélyi vasutnak adott 1étet, melyet, a mint lattuk,
a tiszavidéki vasutnak kellett volna Kicpiteni. . ,
Az abszolut korszalk vasutiigytnl szempontjibol kilonosen azcit
emlékezetes, mert akkor honosodott meg kamatbiztositisi rcndsz.gr.
A kamatbiztositisi rendszer mdr a negyvencs Cvek CIC_JCH
szoba keriilt hazankban. A bées-gydri vasul, minthogy credetileg

kibocsatott részvénytikéje joreszt kimeriilt, miel6tt mc¢g magyar
A T 4G o
vonalanak kispitését megkezdte volna, 1842-ben 0 tokek beszer

zése czéljabdl kamatbiztositast kért, mit azonban a kormany mc’g-
tagadott. A magyvar kizponti vasut ugyanecsak t('ikcfclcmclés" c'ze}-
jabol  kérelmezte a kamatbiztositist, a részvenyek l(elendosegclzt
vélvén elmozditani, ha a részvények szelveny-kamata 4"/0-1‘0}
5%-ra emeltetik. A kamatbiztositis fejében a vasut kiilonbhozo
engedményeket ajanlott fel.

A kamatbiztositds {igye 184k szeptember havaban keriilt az
orszagos valasztméany el¢. Hosszu vita utdn a valasztmany  clfo-
gadta a felirati javaslatot, hogy a tirsulat S0 ¢éven keresztiil 2%/
kamatbiztositisban részesitendd, de tartozik az épitést nyolez év
alatt befejezni, 70 ¢v mulva pedig a vasut minden kartalanitas
nélkil az Allamra szdll. A korona azonban nem jarult hozzd az
orszaggviilés javaslatdahoz s nz egesz kezdeményezés abbamaradt.

Grof Széchenyi hatarozottan a kamatbiztositasi rendszer cllen
nyilatkozott, ¢lesen kicmelte annak arnyoldalait az allamvasuti rend-
szerrel szemben, mely utdbbit hazai érdekeink szempontjdabol egyeddil
tekintett megfeleldnek.

Az absolut
kizarolagossiga

korszak clsé ¢veiben, az allamvasuti rendszer
mellett, kamatbiztositisra nem volt szitkség és
alkalom. Mihelvt azonban az dllami vasutak clidegenitésével meg-
alakultak a magantarsulatok, a Lkamatbiztositis kérdése ismét elo-
térbe 1épett.

A cs. Kir. szab. osztriak Aallamvaspdlyatarsasig a megvett
dllami vasutak, uradalmak, banyak és hutik vételaranak Kifizetése
cz¢ljabol 200,000.000 frank téke beszerzésére nyert engedelyt, mely
utan az allam 5% évi jaradékot biztositott.

Hasonldképen 52"/v-0s kamatozdst biztositott az dllam 100
millié eztist forintnyi dsszeg crejéig a  Ferenc: Joxsef leleli vas-
pdlyaldrsasagnak, mely a mint tudjulk, par ¢v mulva mar a cs. kir.
szabadalmazott d¢li vasutba olvadt be.

KNamatbiztositas mellett nyert engedélyt a déli, a tiszavidéki
s valamennyi vasut, mely az absolut korszakban létesiilt. A czdl
a maganvillalkozis felkdltése s a pénzpiaczon rendelkezésre allo
tOkéknek vasutak épitesére vald megnyerése volt. A siker nem
maradt el s egy rovid évtized alatt, az akkori viszonyokhoz képest,
elég tekintélyes vasuti halozat épilt meég hazankban is. A kamat-
biztositis nem is jdart az Allamkinestar tényleges megterheltetésével.
Ez id6ben oly vasutak épliltek, melyek hazank leggazdagabb vid¢-
keit szeltek, a teremtett nagy forgalom tehat jovedelmezove  tette
e vallalatokat. Dec ha a legkedvezébh conjuncturak mellett is az
allami kamatbiztositis kedvezménye vonzotta csak vasuti befekte-
tésekbe a tékéket, hogy szanta volna rit magat a maganvallalkozas,
hogy ily kedvezmény megadisa nélkiil épitsen vasutat kevésbhé
népes €s vagyonos vidékeken. A kamatbiztositdsi rendszer meg-
kezdésével tehat az dllam lejtére keriilt, a melv feltartoztathatlanul
ragadta a pénziigyi bonyodalmak felé.

Ez volt a helyzet, midén az alkotmanyit visszanyert Magyar-
orszig sajat kezébe vehette sorsanak intézdsét. A szizadok ota
tartd mostoha viszonyok kazt Magvarorszig nem fejthette ki gaz-
dasagi crejct s clmaradt az eurdpai cultur nemzetelk mogott. NMost
ezt a szazados elmaradast lazas sictséggel igyckezett potolni, meg-
ragadott minden eszkozt, kiilondsen a modern cultura leghatalma-
sabb tényezdjének, a kozlekedésnek fejlesztését, A mint lattulk,
tobb vasutat még az absolut kormdny engedelyezett, ezekre nézve
tehat a magyar kormény keze -kdtve volt., De kormanyunk elsé
kotelesstgei cgvikének tekintette az adott \'is;,onyok korlatai - kout,
a mennyire lehet, visszatérni a régi magyar hagyomanyokhoz s a
magyar kizgazdasagi crdekek szempontjabol helyesen megallapitani
Magyarorszag vasuti halozatinak tervet,
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) o 7-ben
Grof Miké Tmre kdzmunka- és kozlekedéstigyi minister 18tit/te a
1S

»Magyarorszdg vasuthalézata« czimii flizetben lb6zze az

magyar vasutiigyben kiiv'etend(i progl'ammOti "»?Ta]gai :s;:{%ﬂ_jk
orszdg, — tgymond a minister, — hogy a koziekedesl int;
rendszere mieldbb kiegészittessék és ez okb’ol 1<otelessegf3n(3k texintt
a korméany gy az erkkel, mint a sziikscgletekkel ml’el‘Obb sza-
motvetve a cselekvés terére lépni. A kormany azt "Fll’ hog);la
kozohajtasnak ad kifejezést, midSn jelen prospectus al.t.al ,lieOl
azon vasutvonalakat, melyeknek kiépitése a forgalmi sziikségletek
A elsé sorba lett helyezve.« o

e A prospectus hangSL'llyOzza, hogy a multban sok. hiba tf)l‘gan(:
s a maganvéllalkozasnak és particuldris érdekeknek teljesen szaba

mozgast engedni, ellenkezik a 1<(')zérdel<ekkcl: »Ezen ala’po'n — ugy-
mond — igazolva és indokolva van a kormzllfly" azon lep?se, mely-
lyel maga ragadja meg a kezdeményezést, 1<1Jelo’1ve a Ve}llall<oza51
szellemnek az iranyokat, melyeken a legsziikségesebb fas leg.f.on-.
tosabb. vasutvonalaknak vezettetniok kell, melyekben aztan a tOt')bl
kozlekedési eszkozok, dsszhangzé egybefiiggéssel folynak, akkgnt
hozzdidomittatni, hogy az egyetemes kozlekedési rendszer teljes
kozvetitGit képezzék.« o

A vasuti vonalak iranydnak kijelolésén kiviil nagyfontossagu
eldéntendd kérdés volt még, hogy a kiépités- és Kkezelésnél az
allamvasutak vagy a kamatbiztositast élvezd maganvasutak rend-
szere kivettessék-c? A prospectus e fontos kérdésre igy vdlaszol:
»A kormany a kivitelre nézve nem ragaszkodik egyik rendszerhez
sem. A mint az idé és koriilmények engedik, a szerint fogja meg-
vilasztani a legalkalmasabb és legezélszerlibb eszkézoket. Torek-
véstben iranyadé marad az, hogy hazank minél rividebb idd alatt
min¢l t6bb vasuttal birjon, mely feltétel foganatositisara valtozat-
lanul irdnyado marad azon vezérelv, hogy erfnk ¢s tehetségiink
szambavétele mellett cgyuttal takarékosan jarjunk el, mert sem
pénzligyi allapotunk a nagy terheket, sem nyersterményeink a
magas szallitasi béreket meg nem birjak.« -

A javaslat hivatkozik ra, hogy a kozvélemény a fGiranyokra
nézve mar meglehetdsen tisztaban van s nagy szakértelemmel ki-
dolgozott tervezetekre lehet tamaszkodni.

»Azon — ugymond a javaslat — torvényhozasunk altal
kordbban is figyelembe vett févonalak koziil, melyeknek rendel-
tetése fOleg a nemzetkozi forgalom kozvetitésére szolgalni s melyck
cgyike mar létesitve, az orszdg szivét Bécscsel s az 6sszes nyugattal
kapcsolja, legfontosabbakul tinnek ki azok, melyek az elGbbivel
egyetemben, az orszag kizpontjibol Budapestrdl, négy féiranyban
Kisugarozva s az orszagot mintegy négy szelvényre hasitva, a
halo alapszalait képezilk.«

A javaslat sorra veszi a kiépitendd vasutakat,
nyukat s folemlitve az okokat, melyek
Végiil a tervezett vasutakrdl a kv

megjeldlve ira-
kiépitésok mellett szolnak.
etkezb datnézetet nyujtja:

A vasutvonalak Részenkint Osszesen

meértfold

megnevezdse

1. Buda—fiumei vonalon: 74 Kiny--Zagrab . . . 13'/4
Karolyvaros — Fiume e L 21 } B/
Fiumei dgvonalak : Li¢ —zengi . ., . . S3'/4
Spalatéi 4g . . ... } 507/s
2. Erdélyi vonal : Nagyvirad —Kolozsvar , . | 201/4 l
Kolozsvir—Segesvir - Brass6—Bodva- 714
szoros . . . . ., . . o1 I
Erdélyi agvona: Kocsiard—Gyulafehéryar . — 1%/4
3. Gacsms};zlgl.vonalon: Hatvan—Miskolcz . 152/4
i s Perjes—hatdirsz gl (Przemysl fele) . 11%/4 2
. Szerencs—csap — nagysz(jll(is—méramaros-
szigett vonal . . 7 33
5. Szatmari vonal : Debrec; tmArnémer. '
z i : €czen — Szatmarné i-
l'ekehaza C .. Temett 182
' L 4
6. I(assa.—pdel‘bergl vonal a hatdrszélio és az
eperjesi ag. . . . | | N 391
‘ 7 e e oL, —_ /4
7. Pest—oderbergi vonal: Salgé-Tarjén—Lo- /
soncz—Zolyom—Szucsan 212
, — ! o S %/a
8. Ersekujvar—nyitra—trencséni vonal Zsolndig — 27
9. Ersekujvar—komaromi vonal Coe — 4

Rédszenkint “@sszcsen
-\vasutvonalukmcgncvezése , m_—ertfol<;12/4
: 1/Iisl<olcz~Putnok——Rozsnyo
10. Gémori vonal: hY Ay S Kérmend,
11. Gy(Sr——greic’zli vonal} Gyor— P‘ Ime — 212/,
a hatarszélig . - - - - - ¢ o
12. Murakeresztur— pécsi vonalon: I?aIOJIZ.S&. 01/s "
Barcs . . . e o e st o0 5/,
Barcs— Pécs—Uszog . e f h-ér- 8%
13. Székesfehérvér—-'pécsi vonalon : Szekesfe e %
var—Szent-Lérincz . - . . f. lé. B s
14. Villany—eszéki vonal: Bala‘m’yavar e S )
Baranyavér——bezdén{ Ag . . . . . e - o
15. Nagyvarad—bezdan-—alfoldi vonal . . . . o
16. Eszék—sziszeki tét—horvat vonal . . .o — 1
Tét—horvat vonalon : Pletternicza—brodi ag — 54
17. Pest—pancsovai vonalon : Nagy-Kikinda— B 1614
Pancsova . . . . .« o o e e e e e
18. Perlasz—uijvidék—zombori vonal . . . . . — 1§1
19. Arad—temesvari vonal . . . . « . . . . — 714
20. Temesvar—orsovai vonal . . . . . . . . — 23
21, Arad—gyulafehérvari (Alvincz) vonal . . . 26%/4 } 567
Piski—petrozsényidg . . . « . . . 101
22. Kapus—szebeni 4ge . o o v « « v « . . — 54
23. Brassél—csikszereda-—gyergyészentmiklési 57
vonal . . . . . L0 . s e e e e e —
24. Marosvasarhelyi 4gvonal . . . . . . . . — 63/4
25. Kolozsvar—beszterczei vonal . . . . . . . — 132/s
Osszesen o o — 6353/4

A tervezett vasutak hossza tehdt nem jart messze az 5000
kilométertél, pedig 1866. végén a kiépitett vasuti vonalak hossza
mar meghaladta a kétezer kilométert s kozel jart ahhoz, melyet
grof Széchenyi javasolt 1848-ban.

A kormany és torvényhozds nem maradt a tervezgetések
mellett, hanem megindult a vasutépités lizas kora, mely allami
pénziigyiink megromlasanak egyik legfébb oka volt. A vasutépitést
acti6  két irdnyban indult meg, az éallam sajat kbltségén vasuti

vonalakat épitett, masrészrél kamatbiztositas mellett vasutakat enge-
délyezett.

Az elsé torvényes intézkedés, mely kozlekedésiigyiink fejlesz-
tése érdekében az Uj alkotmanyos korunkban tértént az 1867. évi
XL térvényczikk volt a vasutak és csatornak épitése végett létesitends
kolesOnr6l, mely felhatalmazta a miniszteriumot, hogy vasutak és
csatornak épitésére valdsagos értékben 60 millié eziist forintnyi,
vagy 130 milli6 franknyi kolcsont létesitsen, 50 évre 4,650.000

eziist forint, vagyis 11,625.000 franknyi évi jaradék kotelezése
mellett,

A 60 milliés kélesén fejében kiallittatott 85,125.600 frt név-
érték(i, 1867. julius 5-6t4] 3Y/o-kal kamatozé allami kotvény, melyre
eziist pénzben netto 58,365.558 frt 73 kr., folyé pénzben kife-

jezve 68,969.178 frt 092 kr. folyt be.

A csatornak épitése elmaradt, de a vasutak létesitése annal
nagyobb erével indult meg. Az &llam megszerezte a csédbekertilt
magyar éjszaki vasut pest—salgétarjani vonalat, de azonkiviil uj
vasutak ¢pitésébe is kezdett.

Az 1868. évi XII térvényczikk a Zakanytol Zagrabig ¢és Hat-
vantdl Miskolczig terjedd vasutvonalak épitésérgl intézkedik, Az
1868 : XLIX. torvényczikk a vasutak és csatornak épitésére fol-
vett koleson hovaforditasars) intézkedve az imént emlitetr két vona-
lon kiviil, kimondja az allamKkincstar
hatvan—salgétarj{mi vasutvonalnajg

éllapofba helyezését: a kérolyvéu*os~ﬁumei vonalon a meglkezdett
mu.l?ka%atok folytatasat ; a magyar éjszaki vasutvonalnako Salgg-
tarjant6l Losoncz és Beszterczeb{mya felé folytatasat csatlakozﬁsbsal
a 1<ass,a-ode1‘bergi vasuthoz; az éjszaki vonal Hatv;lntél
nyel? at .Szolnolcig vezetendd szarnyvonalinak elkészitésit
?icbiz_;r:tlgl?g(jelolmozciités’a ’Végett N!}iskolcztél Putnok felé ’azon pon-
v%él' ,U Yasut‘ cpl.tfeset, melybédl a vasiparral foglalkozé banya-

* egyes volgyei kidgaznak. Végiil a torvény arra is felhaial-‘

szamdra megvetr pest—
a forgalom igényeihez mért

Jaszberé-
valamint



mazta a miniszteriumot, hogy ha a legutolsé helyen emlitett vonalbol
Kiindulva a vasiparral foglalkoz0 banyavidékek valamelyike az illet
vonallal sajat érdekében csatlakozni Kkivdnna s e végett a vasut-
épitcsi toke Két harmadanak beszerzésérdl vagy biztositasarél maga
gondoskodik : a banyaipar emelése czéljabol az épitési koltségek
egy harmadrészét, mely segély azonban gbzmozdonyu vasutnal
mértfoldenkint 100.000 forintndl tObbre nem mehet, a vasut tiszta-
jovedelme aranylagos részének lekotése mellett rendelkezésére bo-
csathassa az illet§ vallalatnak.
Tényleg a vasuti kolcson kovetkezdleg haszniltatott fel:
1. A magyar éjszaki vasut megvétele és
foélszerelése . . . . .

. 11,019.964 frt 33  kr.
Hatvan—miskolczi vonal . . .

2. $,010.462 » 0212 »
3. Zakany-—zagrabi vonal . . . 7,199.735 » 07 »
4. Salgétarjan—zolyomi vonal 8,276.611 » 16 »
5. Miskolcz—Dbanrévei vonal . . . 1,936.197 » 77 »
6. Hatvani indéhdz . . . . . . . 767.785 » 95  »
7. Zolyom—ruttkai vonal . . . . 11,453.735 » 792 »
8. Flizesabony—egri vonal . . . , . . 634.914 » 82 »
9. Vasuti gépgydrak . . 1,118.444 » — »

Ezenkivill a koOvetkezd vasutak épitését az allam szintén a

vasuti kolesonb6l kezdte meg, de mar mas segélyforrasokbdl, tijabb
kolesonokbdl, volt kénytelen befejezni:

1. Kérolyvaros—fiumei vonal .

2. Hatvan—szolnoki vonal . .

3. Zbélyom—beszterczebanyai vonal

4. Fiumeiindéhdz . . . « . . . . . . .

12,204.762 frt 03 kr.
2,485.530 » 85 »
103.693 » 19 »
1,200.795 » 64 »
Ez épitkezések befejezése, valamint a fiumei kikoté kiépitése
czéljabol az 1871 : XLV. torvényczikk 30 milli6 forint eziistkdleson
folvételére hatalmazta fel a kormanyt.

Az allam vasutépitési tevékenysége mellett a maganvallalko-
zas sem sziinetelt. A kamatbiztositasi rendszer, melyet a magyar
kormany az abszolut kormanytdl vett at orokil, elég csabitblag
hatott a tékepénzesekre. Az alfold-finmei vasut nagyvarad-eszéki
része épitése targyaban hozott 1868 : VIII. tdrvenyczikk nyitja meg
a sort, E torvény a Nagy-Varadtol Eszékig terjed6 vasut s innen
Baranyavaron at Villanyig terjedé szarnyvonal kiépitésére adta meg
az engedélyt a vallalkozoknak, kikkel a kdzmunka- és kozlekedés-
iigyi minister 1867. november 13-An k&tdtte meg a szerzGdést. Az
1868. évi XIII. torvényczikk a magyar északkeleti vasniat engedé-
lyezte a kovetkezd vonalakra: a) Debreczentl Szatmar-Németin,
Tekehazan at Szigetig; b) Tekehazatél Csapon at Kassaig; az elgbbi
vonalbdl kidgazva Satoralja-Ujhelyen at Mezé-Zomborig, az utdbbi-
bol Munkécsig. Az 1868. évben még két biztositott jovedelm{i vasut
engedélyeztetett. Az 1868 : XXXVIL torvényczikk az arad-temesvari
vasut kiépitését engedélyezte, az 1868 : XLV. torvényczikk pedig a
magyar keleti vasutét. Ez utdbbi vasut engedélyezett fGvonalat és
szarnyvonalait a térvény kovetkezGleg sorolja fel : @) a Nagy-Varadtdl
Kolozsvaron, Tovisen, Segesvaron at Brasséig vezet§ f{6vonal;
b) a févonalbol Gerendnél kidgazva Maros-Vasarhelyig; ¢) a févonal-
bél Kis-Kaposndl kidgazva Nagy-Szebenig vezetd szarnyvonalak;
a févonalb6l Tovisnél kidgazé s Gyulafehérvarig vezets, és igy az
arad-gyulafehérvari vaspalyaba szakad6 szarnyvonal. De ezenkiviil
a vallalatnak még tovabbi vonalak kiépitésére is elsGséget biztosi-
tott a kovetkezOképen: »A mennyiben az allam a f6vonalnak
Brasso6tol az oldh hatarszélig leend6 folytatasat s illetéleg a szom-
széd oldh vasutakkal vald Osszekottetését kivanni fogna, mire nézve
az elhatarozas szabadsdgat az orszag maganak teljesen fentartja,
az engedélyesek egyuttal biztosittatnak az irdnt, hogy hasonlo fel-
tételek mellett a Brass6t6l az oldh hatarszélig folytatandé vonal
kiépitésére, a fenforgé jelen fontos okok tekintetébdl az elsgbbségi
Jog ket fogja illetni. Ugyancsak eme feltétel alatt az engedélyeseknek
megadatik tovabba az elgjog a Kolozsvartdl Beszterczére és a
Brassétol Gyergyo-Szent-Miklésra, végiil a Maros-Vasarhelytdl vezets
szdrnyvonalnak felfelé a Maros vélgyben leendd folytatasara.«

A tBrvényhozas 1869-ben mar nem foglalkozott annyit vas-
Utak engedélyezésével. Mindéssze csak két vasutengedélyokmény
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czikkelyeztetett be. Az 1869. évi V. torvényczikk anu’z‘a’y’ar:nyz‘tg’oli
vasut kiépitésérdl intézkedik, megnevezve a Székes-Fcl?erva,x:tol (uacz
felé az orszag hataraig terjedé fovonalat s a Kis Czellt,ol (.y(,n-;g
vezet( szarnyvonalat, E t(}rvénycziklmél mar nem az engedelyol.\'mmy
f6bb pontjai foglaltattak a torvénybe, hanem a torvényczikkhez
melléklet gyanant az egész engedélyokmdny csatoltatott.

- S , ; AniteSer 7 -
Az 1870. év ismét nagyon gazdag vasutak epitesere vonat
kozéd torvényes intézkedésekben: noha mar nem annyira nagy,

nemzetkdzi jelentGségli vasutak épitése, mint inkdbb a helyi élr‘de'
kek kielégitése keriilt szényegre. A XXVIL térvényczikk'a‘ val/\'umy-
perjdmosi, a XXVIIL torvényczikk nyiregyhdza-ungvdri r’nas.oc%-
rend(i g6zmozdonyvasut kiépitésérol intézkedik. A torvény az u%obbma’l
engedélyesiil a magyar északkeleti vasutat, az el6bbinél grof Nako
Kalmant és tarsait jeloli meg, de tényleg a valkdany-perjamosi vasut
is egy nagy vasut, a cs. kir. szab. osztrak allamvaspalyatarsasag
tulajdondba ment. A valkdny-perjamosi vasut engedélyokményihoz
egy filggelék is csatoltatott, mely a vasutra nézve az érvényben
volt ideiglenes {izletrend némely intézkedéseit modositotta. E mo-
dositisok a vasut masodrendd természetének megfeleld korlatolasok,
pl. hogy a vasut egyes vonataiban nem lehet tdbb 100 tengelynél,
oly vonataiban pedig, melyekkel személyek széllittatnak, legfdlebb
60 tengely. llyen pl. tovabba, hogy a menetrendszerinti vonat-
sebesség a nyilt palydn kozépszamitdssal érankint két mértfoldnyi, a
megengedhetd legnagyvobb sebesség pedig orankint legflebb harom
mértfldnyi lehet. A korlattal el nem latott utatjarasokndl azonban a
gyorsasdg olykép mérséklendS, hogy a vonat 100 méternyi tavol-
sagban megallithat6 legyen.

A gbobmormegyei vas-iparvidék érdekében engedélyezte az 1870,
XXXI. orvényczikk a gomori ipavvasntak haldzatat, mely mint
maganvasut engedélyeztetett s a kamatbiztositast részint az érdekelt
vidékek iparosai és foldbirtokosai vallaltak el. Az allam a beruha-
zasi tékéhez hozzajarulast biztositott. Az engedélyesek azonban az
engedélyokmanyban megdllapitott hatarid6ket nem tartottdk meg s
ennek kovetkeztében az 1871 : XXXVII. torvényczikk az engedélyt
megsziintnek nyilvanitotta s utasitotta a ministeriumot, hogy a
kiépitésre s a vasut Uzletképes allapotba helyezésére sziikséges 6sz-
szeget részint az orszagos jovedelmekbd! fedezze, részint elsébb-
ségi kotvények kibocsatasa Utjan szerezze be. Az 1872 : X. tor-
vényczikk pedig a ministeriumot a gomoéri iparvasutak hdlozatanak
kiegészitésére hatalmazta fel.

Szintén iparvasutat engedélyezett az 1870 : XXXIIL torvény-
czikk is, a banrévei allomasbél kiindulé s Czenteren, Ozdon 4t Na-
dasdra vezet§ bdunréve-uddasdi vasutal. Engedélyes a rima-murany-
volgyi vasmiegylet volt s a torvény kimondta, hogy az engedélyes az
1868 : XLIX. térvényczikk 2. §-a értelmében allamsegélyben részestil,

A battaszék-dombovdr-zakdnyi vasut, melyet az 1870 : NNXIIL.
torvényczikk engedélyezett, inkdbb csak egy helyi transversilis
vasut jelent8ségével birt, a tervezik el6tt, azonban mint egy nagyobb
forgalmi iranynak egyik lanczszeme lebegett.

Az 1870 : XXXV torvényczikk az alféld-finnei vasul tovabb-
epitését czélozta EszéktSl Sziszekig, Sziszektdl a Kulpa volgyén
at Karolyvarosig, tovabba Uj-Gradiskatol Brodon at Mitroviczaiig.
A torvény a vasut azon részének kiépitését, mely Horvat-Szlavon-
orszagok polgéri kormanyzas alatt 4ll6 teriiletére esik, allami kamat-
biztositds mellett, a hatarérvidék teriiletére esG résznek kiépitését
pedig allami segély mellett rendelte el.

A torvény a ministeriumot arra is felhatalmazta, hogy »a
mennyiben az allam érdeke, nevezetesen az egységes forgulom s
az allamkincstar csekélyebb terheltetésének cz€ljai Ugy kivannak,
az engedélyezési targyalasokat a kiépiilt zakany-zagrabi, valamint
az épités alatt all6 karolyvaros-fiumei vonalakra is kiterjeszthesse,
mely esetben ezen vonalak engedélyezése szintén az 1-s6 8. hata-

rozmanyai alapjan fog eszkdzoltetni.« Tudjuk, hogy nemcsik
nevezett

a
ket allamvasuti vonal elidegenitése nem  tortént meg,

hanem a nemsokara bekévetkezett pénziigyi vilsig miatt az alfold-
fiumei vasut tervezett kiépitése is elmaradt.

’ Az 1870 : XXX torvényezikk a Déli vasulnak adott enge-
delyt a szentpéter-iumei vonal magyar dllamteriiletre esé  rovid
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, . . e 51 vasut
vonalrészének Kkicpitésére. Bir e kis vonalrész Fiumct a Déh va

AT " .. . uar foraalmi
halozatival hozta kozvetlen #sszckottetésbe, a magy {?]o,
politika szempontjabol fontossigeal nem birt. A nevezett torveny

Cod , 1 e
latta ¢

czilk ennck daczira nemesak jovedelembiztositassal ) )
vonalrészt, hanem a magyar kincstar részérél 185.000 frt segélyt 1S
biztositott, mint a kiépitési koltségekhez vald hozzajarulast.

Az 1870 : XLI, torvénycziklk a dndgyar C;S:[I/v"1'1’l'//‘g0'l([' ,l'dS‘?“f
kiépitésére adott cngedélyt Strousberg Henriknek, a cs. kir Allam-
vasuttdrsulat érsekujvari allomdsatol egyrészt Komdrom mell({:tt fl
dunapartig, masrészt Nyitran, Banon at I'rencsénig. Az engedclyes

f ankintézc-
azonban nemsokdra meubukott s bar a jogot nagyobb bankinte

tek vették at, minthogy az engedélyczeti vonalaknak csak egy ICS/C
élvezett Allami kamatbiztositist, a tékebeszerzés nehézségbe “tlf')'
z6tt, sGt teljesen meg is hiusult. Az engedélyt az 1879 : XL t.-czikk
helyczte hatalyon Kiviil. .

Az 1871 : XIV. torvényezikk az eperjes-larnoiwi vasut magyar-
orszagi részénck Kiépitésére adott engeddelyt, szintdn kamatbizfosit’z}s
mellett ; mig az 1871 : XXIL. térveénycez. a Z6lyornl ol I)’c’s:;,/c/r'czdmnyu/g
terjed$ szarnyvonalnak Allamkoltségen leendd kiépitCsét rendelte el.

Az 1872, Gvben a torvényhozdsnak a vasutiigyre vonatkozo-
lag legfontosabb intézkedese a IX. torvényczikk, mely a Budapesten
16tezG  vasuti indohdzak  Osszekitése czCljabdl egy gbzmozdony-
vasutnak s ¢ vasut szamara sziikséges dllandd  vasuli hiduak,
valamint cgy  rendezési ¢s  egy szemiélyfelvéleli pdlyam/zm'/zals
allamkoltségen leendd Epitésct rendelte ¢l '

A tobbi mind kisebb jelentGségli, nemcesak az 1872 : Xl
thrvényczikk, mely ¢ Kinestdri vas- ¢s sobdnyaipar ¢rdeliében a
mmiskolczdibsgyori és a nndrmarosstigel-s:lulinai iparvasutak Kicpi-
tését rendelte el allamkolségen, nemesak a NNVHL torvenyezikKk,
mely a cs. Kir. szab. osztrak  dllamvaspilya-tarsasagnak  adott
cngé(lé]yl Vojleklal - Bogsduiy cgy masodrend(i  vasut cpitésére,
hanem a NXVIL torvényezikk is, mely Gvorlol Sopronow dl Ebenfurt
iranvaban  az  orszag hatardig vezetendd  clsérend(i  gézmozdony
vasut ki¢pitesérdl intézkedik, nem is szamitva a NXIN. torvény-
czikket, mely cgy konzorcziumnak engedélyt adott sopron-pozsouy-
Tundenburg-vagealdyi elsérend mozdony vasut kiépitésére, mi azon-
ban ebben a formaban meg nem valosult.

Az 1878, ¢vi nagy pénziigyi ¢s gazdasigi valsag hatdsa meg-
litszik a nevezett ¢v torvényhozol mikodéséhen. Ez évben egyetlen
cov Uj vasut sem engedélveztetett, esak a tiszavidéki vasul kamat-
biztositasi tizveinek rendezésérdl kotott egyezményt czikkelyezte be
az 1873 XV torvényezikk s a XL, torvényczikk intézkedett a
gomori iparvasutak kiltségtobbletének fedezésérdl, A kovetkezd év
torvényhozasa is inkabb csak a pénziigyi zavarokba jutott vasutak
szandlisival (1874 1 1. t.-cz. a magyar keleti vasut fiiged adéssigainak
rendezésérdl), s megadott engedélvek maodositdsaval foglalkozott
(NXIXNL t-cz. a sopron-pozsony-himdenburg-viagvilgyi s a XXX, t.-cz.
a gyér-sopron-ebenfurti vasut engedélyokmanya némely pontjainak
médositasiul). Sokkal fontosabb ezcknél az 1874 : NN VI, t.-czikk,
'mcly a c¢s. kir. szab. osztrik allamvaspalyatirsasagnadk jogot adott
a femesvar-orsovai vonal  kiépitésére s’ ezzel létrehozta o roman
\/t(.'lsu’tnkl\'nl valo kdzvetlen csatlalkozast. Miwtan az 1874 : XXVIL
torvenyezikk a Roman fejedclemségael 1874, mdjus 31-én a vasul
csatlnkozésok targydban kotott szerzGdést becziklkelyezte.

’ Az 18'7'5. évben a hatalmas osztrals :'111a1i1\faspz'll\ra nyujtotta
t?Vile 1<€}1]£11t m{'lslodrend(i vasutak alakjaban. Az i875 : X’LI[I.

5 S f asodrend(i vasutat, Az utobbit ugyan
magin gligcclcls’fiselc nyerték, de a nevezett vasut épitcttetki.
f;}é‘;g?;f‘:/i:tllflb"flfz(;;ettq(zaiéz’t187? tXLIV. t6rvényczi l{’lcle) az arad-
érclcl{elt;égéﬁck ’erejéb('jl ¢ c]iniwevz'etes’ hogy az er}ntett vidélk
typusa lett a helyi érdekg ‘:uo {\epzelllete.t.len‘ oleson  épiilt s
\isutak pénatigy bajﬂinql\{UO,.\\,f)I:Em'l\lmk: A tobbi térvény mind a

r { asat cztlozta ; meghozatott ugyvanis
az 1875. XL. t.-cz. az 1. magyar-gicsorszagi vasut allam; b?;t .
tékanak ;fﬁl?n.]e’lé'se’ s némely médositasok tirgydban, a NLJ t?:;
a yasu’galgcpﬁescbol az  allam ellen tdmasztott .kél:ti’lluni[(isi l(gi\fe:

valamint a2z allami biztositast:
) A NLV. torvenyczikk
vasutalk fliged
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Romaniaval cgy
az 1876 : NXXNIV. t.-cz. ! nazta,
Roméaniaval kotéit  vasuti egyczmeny alapjan 1 ‘tOf‘nosl
at létesitends Osszekotd vasuti vonal magyarorszagi reszét
ki¢pithesse. Meg kell még emliteni, hogy 1876 : IN. torvenyczikk a
vagvolgyi  vasuttdrsulatnak engedélvt adott, . nagys?ombat_
szeredi 16vonatu vonalat gézmozdonyu vasuttd wakithassa at.
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Az 1877 : NVI. torvényezikk ismét a magyar ¢szakkeleti vasut
financzialis tigyével foglalkozilk 1 mig az 1877 : XXV t-cz. a hatar-
Grvidéki vasutakhoz térvissza s kimondja, hogy az alfold-fiumei vasut
eszék-sziszek-karolvvarosi részének Kiépitését clrendeld 1870. évi
NNXVIIL t.-cziklk hatalyon Kkiviil helveztetik s a. ministerium hatal-.
maztatik fel a Mitroviczatél Vinkovezén, Brodon, Uj-Gradiskdn és
sunjan At Sziszekig, Sziszektél a kdrolyvaros-flumei vasut vala-
melyik allomasaig, végiil az alfold-fiumei vasut dalvai allomasatol
Vinkovczéig terjedd vasutvonalak Kicpitésére, a hatardrvidéki erdok
jovedelménel vasutépitésre fordithat) részebdl. E torvényezikk intéz-
lkedésciben mar Bosznia okkupacziojinak korvonalat latjulk.

1878-ban vasuthaldzatunk fejlesztésére vonatkozd térvényt nem
talalunk, mert a vasutiigyet befolydsold torvénynek a NI torvény-
czikket, mely a volt magyar-keleti vasuttirsulat részvényeinek beval-
tasara kit(izGtt hatdrid6 meghosszabbitisrol sz6l, nem  tekinthetjik
ilyennek.

Az 1879 : NXXXVIIL torvényezikk a
kamatbiztositasi {igveit rendezi, tovabba o nevezett vasut magyar
vonalainak az osztrak vonalaktol elkiilonitett szamvitelét mondja ki,
Ugyszintén jovahagvja az epcrjes-tarnowi vasut magyar részének
egvesitését a kassa-oderbergi vasuttal. Az 1870 t N torvénvezikk a
tiszavidéki vasutnak adott jogot a mezitir-szarvasi masodrend(
vasut Kkiépitésérc.

kassa-oderbergi  vasut

Az 1879 : XXVIL torvényczikk a vasutallamositisnak egy tijabb
lepése, mert ennck alapjan az allam megszerczte a vedgvileyi vas-
ulnak az 1872 : XXIN., 1874 : XXIN. és az 1876 : IN. térvényczikk
alapjan Kiépitett vonalait s a ki nem épitett vonalakon megszerzett
foldtertileteket minden ingd és ingatlan tartozékaikkal.

Az 1880. év fordulopontot jelez vasutiigviink torténetében,
mert ekkor vette kezdetét az az Ontudatos, nagyszabastt magyar’
vasuti politika, mely az allamvasuti rendszert diadalra juttatta s
kozlekedési eszkozeink legfontosabhbikat a magyar kézgazdasagi
érdekek szolgdlatiba kényszeritette. A Jontd fordulat kezdetét az
1880 : XXXNVIIL torvénycziki jelzi a fiszavidhi rasnl nicgvelidsarol,
a melyet megkonnyitett az a kortilmdny, hogy az 1868 : LI t6r-
vényczikk alapjin a fizetett kamaibiztositis: elolegek fejében a
kinestar 5,309.000 frt névértélki reszvény birtokaba jutotr, Az 1880,
XXXV torvényezikk cgvuttal elrendelte az ujszasz-ralkoscsabai
vonal Kiépitéset, mely a magyar allamvasutaknak a tiszavidéki és
keleti vasut halozatdbol alakult hatalmas nalozatat kozvetlen 6ssze-
figgésbe hozza az éjszaki vonalakial és

: az orszag fOovarosival,
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az 1880. évi XXNV. torvényczikkel beezikkelyezett szerzodeés alap-
jan a szerb vasutakhoz. A torvény cgy Kalocsaig vezetendd ma-
sodrendd szarnyvonal kiépitését is elrendelte. .

A magyar allamvasutak halézatanak egy fontos hidnyzd lincz-
szemét szerezte meg az 1880 : XLIV. térvényczikk, mely a zagrab-
karolyvarosi vasutvonalnak megvétele irant a déli vasuttal kotott
szerzodést czikkelyezte be. Fontos lépés volt ez a fiumei titirdny
fiiggetlenitése tekinteteben.

\Vasutiigylink torténetében korszakalkoté a helyi ¢érdek( vas-
utakrol szolé 1880. évi XXXI. torvényczikk. Az elsGrend(, s6t még
a masodrendl vasutak is oly nagy Kkoltséggel épliltek s ennélfogva
jovedelmez8ségok a nagy beruhazasi tékével oly kevéssé allt arany-
ban, hogy azok létesiilése allami kamatbiztositds nélkill nem igen
torténhetett. Ily modon az orszag félreesd vidékeinek kizlekedési
¢érdeke csak igen lassan nyert Kielégitést. Az arad-k6rosvolgyi vasut
Iétesitése azonban megmutatta, hogy lehet olcsd és jovedelmezd
vasutakat épiteni s maga a helyi érdekeltség buzgalma elégséges
az ily vasutak létrehozdsdahoz. Felszinre keriilt tehat a helyi érdeki
vasutak kérdése. Ennek torvényes szabalyozasat tartalmazza az
crlitett térvényczikk. E torvény a helyi érdek(i vasutak czéljaul
azt jeloli ki, hogy egyes vidékek forgalmi és kozgazdasagi igényei-
nek feleljenek meg. Mar engedélyezésiiket kevesebb formasaghoz
koti, a mennyiben kimondja, hogy a ministerium altal engedélyez-
hetdk, a torvényhozasnak csak bejelentendék az engedélyezést
kiovetd 14 nap alatt. Kivételt képez azonban azon vasutak enge-
délyezése, melyek két vasutvonal osszekottetésére szolgdlnak vagy

egyes fOvonalaknak f[Giranyukban Kkiegészlt6 részét képezik. Az
ily vasutak engedélyezése a torvényhozdsnak tartatott fenn.

A torvény kimondja tovabba, hogy az épitést, felszerclést és tizletet
illetbleg mindazon konnyebbségek és kedvezmények megadatnak,
melyek megadéasat az {izleti biztonsdg megengedi. Szabalyozta a
torvény az allam hozzajaruldsat is, midén kincstari vagy Aallami
kezelésben levé javak is érdekelve vannak. A magyar allamvasutak
részér6l pedig jelentékeny forgalmi tdmogatast biztositott az allam-
vasuti vonalakba bedgaz6 helyi érdek(i vasutak részére. A sziik-
séges beruhazasi téke elGteremtésére nézve a tdrvény feljogositotta
az érdekelt kozségeket, hogy legfeljebb 10 évre sz6lo6 kamatbizto-
sitast vagy masnemi segélyezést vallaljanak, a torvényhatdsdgokat
pedig, hogy a helyi érdek(i palydk épitését kozmunkijok vagy
kézmunkavaltsaguk egy részével segélyezzék.

A torvényhozas 1880-ban még két masodrend(i vonal kiépi-
tését is engedélyezte, A NXXIIL torvényczikk a szamosvolgyi vasut,
a XXXIL torvényczikk pedig a nyitra-nagytapolesanyi masodrendd
vasut kiépitését.

A helyi érdek(i vasutak kiépitése serényen megindult, részint
egyszer( ministeri engedélyek, részint kilon térvényczikkek alapjan.
1881-ben a kovetkez§ torvényczikkek intézkednek helyi érdekd
vasutak épitésér6l: a XLVIL t.-cz., mely az arad-csanadi vasut
kiépitésér6l szél, a NLVIIL t.-cz. a szatmar-nagybanyai és a LXXIIL
torvényczikk a nagykikinda-nagybecskereki helyi érdekii vasutrol.

A pénzpiacz altalanos javuldsaval a vallalkozési kedv a vasut-
epitések koriil is éreztette hatdsat és helyi érdek(i vasutakon Kkiviil
elsérendi vasut is éplilt allami kamatbiztositas nélkiil, mely
rendszerrel, a sajnos tapasztalatoknal fogva, az allam mar végleg
szakitott, Az 1881 : XLVL toérvényczikk beczikkelyezte a budapesi-
pécsi elsérendd vasut Kiépitésérél a magyar altalanos hitelbank és a
cs. k. szab, osztrak kereskedelmi és ipar hitelintézet részére kiallitott
engedélyokmédnyt. E vasut czélja a pécsi készénbanya-vidéknek a
{Ovarossal valé kézvetlen kapcsolatba hozasa. Utobb azonban, a mint
latni fogjuk, fontos szerepet toltott be az dltal, hogy allamositasa
utdn a magyar allami vasut halézatat BudapesttS] Fiuméig meg-
szakitds nélkiilivé tette.

Az 1882. év a magyar vasuti politikdnak ismét diadalmas
éve volt. A c¢s. Kir. szab. osztrak allamvaspalya-tarsasdg, mely
I\’IagyarorSZégot egész hosszaban végighasitotta s szarnyvonalaival
Cgyitt hazdnknak legfontosabb kézlekedési cre volt, de a mely
hatalmas halozatival osztrak allamteriiletre is atnyult, évtizeden

i

keresziil kizarodlag sajat onzo pénzligyi érdekeit szolgalta s nem St.)l{:tt
torédétt a magyar kizgazdasig érdekeivel. Egy hat’al,l’nns penz-
csoportra tdimaszkodott, daczolt a kezdetben  iatal, kesob’b sulyols
pénziigyi bajokba bonyolddott parlamentiris nmg;t’zu' rlluanu'na.
De mid6n egy erés Kkézbe kertilt Magyarorszdg legfobb ugyemcl\t
intézése s kozlckedésiink terén is egy ontudatos, erdteljes vasutl
politika jutott diadalra, az osztrak dllamvasut monopoli‘sztik'us
hatalma sulyos sebet kapott, A magyar Allamvasutak folyvast
erés6ds haldzata hatalmas karjaival kelet és dél felé, kdzre fogta
s fojtogatni kezdte az osztrdk dllamvasutat s €z 1 zimo’nyi vz’lsnF
kiéplilte utdn utoljara is kénytelen volt méltanyos egyczscﬁgrc': lépni
a magyar allammal. Az 1882, junius 8-an  kotott s’zerzudcjf?t az
1882 : NLV. térvényczikk hagyta jovi. E szerzodes alapjin az

- osztrak allamvaspalya-tarsasag dualisztikus szervezetet nyert kiilin

bécsi és budapesti igazgaté-tandcscsal s oszlrdak-magyar dllamvasut
nevet vett fol. A magyar allam dontG befolyast nyert a vasut
tarifapolitikajara s vagvélgyi vonalaiért cscrében az osztrak allam-
vasuttdl atvette az ujszény-brucki vonalat, hogy a magyar allm-
vasutak nyugot felé is kdzvetlen Osszekottetést nyerjenek. Az 1882.
évi NLVIL torvényezikk azonnal cl is rendelte a csere Utjin meg-
valtott vasuti vonalnak Budapestig vald kiépitését allamkiltségen.

Az osztrak allamvasuttarsasidggal kotott szerzddes megadta
az engedélyt a nevezett vasutnak, hogy az 1880 : NXXL torvény-
czikk alapjan 1883. januar 1-té8l tiz év alatt 200 kilométer terjede-
lemben helyi érdek(i vasutakat C¢pithessen, vagy a févenalaibi
bedgazé oly helyi érdek( vasutakat megszerezhessen. Egy kilon
engedélyokmany pedig a vagvolgyi vasut trencsén-zsolnai részénck
kiépitésére hatalmazta fol az osztrak allamvasutat.

Az 1883. évben némi szinet allt be. A torvényhozais csak
két izben foglalkozott vasutiigygyel. Az 1883. NXVI. torvényczikk
a vagvolgyi vasut cscreértékérél ¢s a budapest-ujszOnyi vasut,
valamint az azzal sszefiiggb épitkezések koltségeinek fedezisérdl,
az 1883 : XXIX. torvényczikk pedig az clsG magyar-gicsorszigi
vasut kiilénb6zé financzidlis, az allami kamatbiztositassal dsszefliggd
igyeinek rendezésérdl.

Annal gazdagabb az 1884. év, mert tulajdonképen ckkor
vettc kezdetét a kamatbiztositast ¢lvezd vasutaknak, melyek az
allami haztartasnak oly nagy megterheltetéscvel jartak, dllumositisa.
Bar a vasutak t6kéjebsl szarmazd kamatteher viltozatlan maradt,
de az egységes vezetés mig cgyrészr6l a forgalmat cmelte, mas-
részr6l a kezelést gazdasdgosabba tette. e -kozgazdasigi szem-
pontbol is nagy hatdsa lett ez allamositisoknak ; mert bar korabban
is volt az allamnak bizonyos befolydsa a Lkamatbiztositist c¢lvezi
vasutak tarifapolitikdjara, de nem lehetett oly hatékony, mint middn
egy egységes nagy halézat folott lehetett foltétleniil intézledni.
Az 1884 : XXIX. tirvényczikk az I Erdélyi vasut, az 1884 : NNN.
torvényczikk a duna-dravai, 1884 : NXNIN. torvényczikk az alféld-
fiumei vasut vonalainak megvaltasardl intézkedik: Messze vezetne
az allamositdsi szerz8dések ismertetése, csak azt kivanjuk kicmelni
beldlok, hogy az dllam lemondott azon clblegek és kamatjaik meg-
téritésére vald igénydérdl, melyeket Allami biztositdas czimén az illeti
tarsulatoknalk kiszolgaltatott. Az 1884 : VIIL. torvenyczikk a muibdes-
beszkidi  vasutnak allamkoltségen leendd  kiépitését mondia ki,
Honvédelmi érdekek ajanltak e vasuti vonal I6tesitését, mely osztrik
teriileten egész Strijig terjedt. Az 1884 : N. t-czikk szintén cgy
nemzetkozi Osszekottetést létesitett, a mennyiben a szab. osztrik-
magyar dllamvasut engedélyt nyert a kassa-oderbergi vasut ccaczai
allomasibol kiindulva a gécsorszagi transverzilis vasut vonalival
Téwardonnél leendd csatlakozassal, cgy az orsziag hatarszéléig ter-
jedd vonal kiépitésére. Az 1884 : IXN. térvenyczikk a budapest-zimonyi
vasut szabadka-bajai szdrnyvonalanak kiépitésérsl intézkedett. Csak
egy révid vonalszakasz hidnyzott Battaszékig s egy dunai hid, hogy
a magyar alfold legrovidebb titon kézvetlen sszekittetéshe jusson
Dél-Németorszz’xgga_l, bar fGvarosunk eclkeriilése arin. Az 1884. évi
orszagos torvények koziil megemlithetjiik még  a NXXL torveény-
czikket, mely a csiktornya-zagribi (zagoriai) helyi erdeki vasut,
a XXNII  torvényczikket, mely  a  marosludas-heszterczei
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érdekll vasut kiépitésérél szél. A XXXIV. tdrvényczikk a maros-
volgyi vasut 1880. évi engedélyokmanyat Kiterjesztette a deés-
beszterczei vonalra és a deés-deésaknal szarnyvonalra is. Az 1884 :
- XV. térvényczikk a gyér-sopron-ebenfurti vasutra vonatkozé tor-
vények némely hatirozataira modositotta, a XL. térvényczikk pedig
az ujszény-brucki vonalrész 4talakitdsi munkalataira sziikséges pot-
hitelr6l gondoskodott.

Az 1885. X. t.-cz. az osztrak-magyar allamvasuttarsasidg vag-
volgyi vonalanak kiegészitésérdl intézkedik, a mennyiben felhatal-
mazast ad a Szered és Galgécz-Lipotvar kozotti 6sszekdtd vonal
épitésére, azonkivil e térvény a Kkorabbi engedélyokméanyokban a
kamatbiztositdsra vonatkozé intézkedések némely pontjat is modo-
sitotta. Az 1885. évi XVIIL t.-cz. a bihari és békési, a XIX. t.-cz.
pedig a matrai helyi érdek{i vasut engedélyezésére hatalmazta fel
a ministeriumot, az elsé részére ezenkiviil még 300.000 frtnyi allami
segélyt is engedélyezett, hogy a vasut nagyvédrad-érmihdlyfalvai vo-
nalrésze a hadaszati czéloknak megfelel6leg kiépittessék.

Az 1886. évben a térvényhozas nem foglalkozott vasutenge-

délyezési ligyekkel; egyetlen térvényczikk vonatkozik vasutépitésre,-

de ez is egy boszniai vasut tovabbi kiépitésére. Minthogy azonban
e kozlemény Kkizardlag a magyar vasutakkal foglalkozik, mint a
korabbi években, ugy itt sem tartjuk szlikségesnek felemliteni a
boszniai vasutakra vonatkozd térvényeket.

Az 1887. év hasonldlag nem valami gazdag a vasutakra vo-
natkoz6 tOrvényhozasi intézkedésekben. Az 1887. XV. t-cz. a
nyitravélgyi vasutrdl intézkedik, kimondvan, hogy az 1875. évi
XLIL és XLII. t.-cz., valamint az 1880. XXXIII. t.-cz. altal enge-
délyezett nagysurany-nyitrai, tétmegyer-nagysurdnyi és nyitra-nagy-
tapolcsdnyi masodrend(i vasutak, ugyszintén az 1880. XXXI. t.-cz.
alapjdn engedélyezett nagytapolcsany-béliczi helyi érdekd vasut
nyitravolgyi vasut elnevezése alatt egyesittetnek és az osztrak-
magyar allami vasutak egységes vonalanak tekintetnek. Az 1887.
XXX t.-cz. az 6rokds pénziigyi bajokkal vesz6d6 els6 magyar
gacsorszagi vasultirsasig szandldsara, a kibocsatand6 ujabb soro-
zatl els6bbségi kotvény kamatozdsa és torlesztése czéljabol, kiilén
allami kamatbiztositdst engedélyezett. Végiil a XLVL torvényczikk
a hatar6rvidéki vasut annyi véltozdson keresztiil ment tervét mo-
dositotta djabban.

" Az 1888, év ismét egy jelentékeny tdérvényhozasi intézkedés-
sel nyilt meg; a IV. t.-cz. ugyanis a helyi érdek( vasutakrdl szolo
1880. évi XXXI. térvényczikket részint médositotta, részint kiegé-
szitette. E torvényczikk a ministerium engedélyezési jogat meg-
szoritotta, a mennyiben kimondta, hogy nemcsak a f6vonalakat
Osszekot6 helyi érdekd vasutak engedélyezése tartatik fenn a tor-
vényhozasnak, hanem azoké is, melyek kozvetlen az orszag hatar-
sz€Iéig terveztetnek, vagy a melyek valamely vasutat gézhajokkal
jart vizi uttal kozvetlen csatlakozas utjan kotik Ossze. Az engedé-
lyeseket is korlatolta, kimondvan, hogy a helyi érdekii vasutaknak
nemcsak engedélye, illetve tulajdonjoga, hanem tizlete sem ruhaz-
haté6 at masra a kézmunka- és kozlekedésiigyi minister engedélye
nélkll. Az allam megvaltasi jogat is lényegesen Kiterjesztette. Fon-
tos hatdrozatokat tartalmaz a helyi érdekii vasutaknak az allam-
vasutak {izleti kezelése ald vételére vonatkozolag. Kimondja tovabba,
hogy a helyi érdekd vasutak létesitését tamogathatjak az allam, a
térvényhatdsagol és a kozségek is, de az allami koltségvetés e
czimen évenkint 300.000 forintndl nagyobb Osszeggel meg nem
terhelhetd és hogy egy helyi érdekii vasut nem segélyezhet6 ezen
Osszegb6l tobbel, mint tényleges épitési t6kéjének 1/;,-ed részével.
Felallitia a korlatokat, a melyek koz6tt a torvényhatdsagi és Kkoz-
ségi segélyezés alkalmazhatd, ezenkiviil a befektetési t6kék és a
pénzbeszerzés modozataira is tobb fontos intézkedést tartalmaz.
A kormanyt az 1888. VIIL. torvényczikk felhatalmazta a Kis-
ujszallds-dévavanya-gyomai, a XXVIIIL. térvényczikk a Debreczentsl
Flzes-Abonyig vezet6 helyi érdekd vasutnak és Ohattdl Polgardig
terjedd szarnyvonalnak, végiil a XXIX. térvényczikk az eszék-bat-
rinjai helyi érdek{i vasutnak, valamint pleternicia-pozsegai szarny-
vonalnak engedélyezésére. Budapest székes f6varos ipari fellendiilésé-
nek és forgalma emelésének 1ényeges tényezbjévé valt az 1888 : XXVII.

t.-cz. altal engedélyezett budapesti kérvasut, mely a févaros duna-
balparti teriiletén fekvé allomasoknak az egyes gyar- és ipartelepekkel
valé &sszekottetése czéljabdl épiilt és a m. Kir. dllamvasutak halézatanak
kiegészit6 részét képezi.

1889-ben az Aallamositds ismét nagy léptekkel haladt elGre.
A XIV. t.-cz. 4z els6 magyar gicsorszigi és a magyar nyugati
vasutak magyar vonalainak, a XV. t.-cz. pedig a budapest-pécsi
vasutvonalnak megvaltasarol intézkedik. Ez utobbi megszerzése meg-
teremtette az 4llamvasutak kozvetlen Osszekottetését Fiuméval,
fliggetleniil a Déli vasuttél. A tobbi torvényhozasi intézkedés,
egyen Kkivil, (a X. t-cz. a cs. k. szabadalmazott kassa-oder-
bergi vasut elsGbbségi kotvényeinek konvertdldsardl szolt) helyi
érdek( vasutak engedélyezésére tartalmazott felhatalmazast, név-
szerint a XI. torvényczikk a Deéstél Zilahig vezets, a XIII. t.-czikk
a Budapest-soroksar-haraszti, a XXXV. t.-czikk a Csadktornyatol
Zala-Szt.-Ivanon at Ukkig vezetd, a XLVII. t.-cz. a somogy-szobb-
barcsi, a XLVIIL. t. cz. pedig a dévavanya-szeghalom-koti és szeg-
halom-fiizesgyarmati helyi érdek( vasutak engedélyezésérdl.

Az 1890. év legfontosabb eseménye a Magyar északkeleti
vasut vonalainak allamositasa, melyre a XXXI. t.-cz. adta meg a
felhatalmazast, mig a kotott szerzédést az 1891. évi II. t.-czikk
hagyta jova és czikkelyezte be. Van ez évben még egy csomd
torvényczikk, mely helyi érdekl vasutak engedélyezésérsl szdl, igy
a VL torvényczikk a morvavolgyl helyi érdek vasut, valamint a
dévényto-stomfai szdrnyvonalnak, a XV. térvényczikk a Holicst6l
a magyar hatarszélig G6ding iranydban vezetend§ helyi érdekii
vasutnak, a XXXIII. torvényczikk a pozsony-szombathelyi helyi
érdekll vasutnak, a XXXIV. t.-cz. az esztergom-fiiziti, a XXXV,
torvényczikk a nagymargita-verseczi helyi érdekd vasutnak enge-
délyezése targyaban. Meg kell még emliteniink, hogy a budapest-
pécsi vasut megvaltdsa irdant az 1889. évi XV. t.-czikk alapjan

kotott szerzédést az 18900 évi VIL t.-cz. hagyta jovd és czikke-

lyezte be; az 1890. évi XXXII. t.-cz. pedig a gy0r-sopron-eben-
furti vasut befektetési t6kéjének felemelését engedélyezte.

Az 1891-ik év hozta meg az allamositisok betet6zését és
juttatta az 4llamvasuti rendszert teljes diadalra. K fontos esemény
a szabadalmazott osztrak-magyar allamvasut-tarsasag magyarorszagi
vonalainak megvaltdsa volt, melyr6l a XXV. t.-cz. intézkedett,
mig a szerz&dést ugyanezen év XXXVII. térvényczikke hagyta
jova és czikkelyezte be. Fontos a XL. t-cz. is, mely a roméan
kirdlysdggal létesitendd vasuti és kozuti Osszekottetésre, a mar
létez6 csatlakozdsi viszonyok szabalyozasdval vonatkozd egyez-
ményt czikkelyezte be; ezen egyezmény 0Osszekotd pontokul a
Ghymes-Palidnka és a Vorostorony-Riul-Vadului k6z6tt fekvd szoro-
sokat jelolte ki. Az 1891. évi XXVI. t.-cz. engedélyt adott a nagy-
szeben-vorostoronyi helyi érdeki vasut Nagy-Szebent6l Felekig
terjed6 vonaldnak Kkiépitésére.

Az 1892. évi X VL. t.-cz. ismét egy nemzetkozi dsszekodttetést 1éte-
sitett, a mennyiben kimondta, hogy magyar allamvasutak MArmaros-
Sziget alloméasbdl kiinduldlag és a Tisza mentén Kdrdsmezbig €s innen
az osztrak teriilleten Stanislautél Voronienkaig tervezett vasuthoz
vald csatlakozassal, az orszdg hatdrdig vezetendd gézmozdonyu vasut
épitessék allamkoltségen. Az 1892. évi XXIIL térvényczikk a szentes-
hodmezdvasarhelyi helyi érdekii vasut engedélyezésére hatalmazta
fel a miniszteriumot, a XXXV. t.~cz. pedig a vasuti 4ri-fuvarozds
targyaban Bernben kotott nemzetkdzi egyezményt czikkelyezte be.

Az 1893, évi IX. t-cz. a m. kir. dllamvasutak kilonféle
beruhdzasaira® szavazott meg 2,000.000 forintot, a X. t.-cz. az
aradi- és csanadi egyesiilt vasutak halézatdhoz tartozé vonalak enge-
délyokmanyainak egyesitésérolintézkedett. Azonkiviiltdbb helyi érdekil
vasut engedélyezése is tértént ez évben, a XL t.-cz. a balaton-szent-

_gybrgy —somogy-szobbi, a XII. t.-cz. a békés-csanadi, a XXXIX. t.-cz.

a Gunjatol Bosznia hatéraig vezetendd, a XL. t.-cz. a budapest-eszter-
gomi helyiérdekii vasut engedélyezésére hatalmazta fel a miniszteriumot.

Az 1894. évi XIX. t.-cz. ujabb 2,000.000 forintot bocsatott
'a kormany rendelkezésére az &llami vasutak tobb allomasan folya-
matban levs kibGvitési és 4talakitdsi munkalatok befejezésére.
A XL t.-cz. a szamosvolgyi vasuttarsasag halézatdhoz tartozéd



vonalak engedélyokmanyait egyesitette. Helyi érdekii vasutak enge-

JélvezésérSl szolanak a kovetkez$ torvényezikkek: a |V, t-cz. a
vinkovee-brikai helyi érdekli vasutnak a gunjai Adllomastél a
sziva athidalasival Brckdig leendd folytatdsardl, a NI, t.-cz. a

versecz-kubini, a NXIL t-cz. a baja-zombor-ujvidéki, a XXIIL t.-cz.
a szentlgrincz-szlatina-nasiczi, véglil a NXNVIIL t-cz. a temesvar-
nagyszentmiklosi helyi érdekil vasut engedélyezésérél ; mig a XVIL.
r.-cz. a berni nemzetkozi egyezmény kiegészitése targyaban intézkedett.

1895-ben a székelyvasutak Kkiépitésének eclhatirozdsa a leg-
fontosabb esemény ; az 1895. évi VIL t.-cz. ugyanis kimondja:
hogy a brassé-haromszéki helyi érdekili vasutnak »Sepsi-Szent-
Gyorgy« dllomdsbol  kiindulva  ¢s Csik-Szeredan, Csik-Rakoson,
Gyergy6-Szt.-Mikloson it a marosvasarhely-szaszrégeni helyi érdekit
vasut »Szasz-Régen«  allomasaie vezetendd gdzmozdonyu vasut-
vonalnak, tovatba az e fivonalbél a legalkalmasabb pontolkon
kiigazo, egyfeldl a Ghvmes szorosig, illetéleg a magyar-roman
hatérszélig, masfeldl a héjjasfalva-székelyudvarhelyi helyi érdekii
vasutnak »>Székely-Udvarhely« allomasig vezetends szarnyvonalanak
az ¢rdekeltség hozzajarulasanak felhasznaldsaval allamkoltségen leends
kiépitése ezennel clrendeltetik.« A helyi érdekii vasutaknalk egész
timege engedélyeztetett torvényhozdsi dton ebben az évben. Az V.
t-Cz. a segesvar-szentigotai, a VI. t-cz. a pardany-zsombolyai, a
NIN. t-cz. a kecskemét-fiilopszallasi, a XX. t.-cz. a fehér és tolna-

(HA

XXVIIL t-cz. & karczag-tiszafiiredi, a .\'XVII].
t-cz. a kaposvar-fonyédi, a XNIX. t-cz. a 7(')Iyomb1'e'/u-b\|:c\:/,2([)l-
banya-tiszolczi, a XXXI. t.-cz. a gyr-veszprém- -dombovai, a ‘/ M
t-cz. a zalavblgyi, a NXXIII. t.-cz. a csdkovar-bokai, a NLV. t.-cz.

V.
versecz-gattajai, a LIIl. t.-cz. a hegyesfeketehegy-paldnkai, at Lv()
t-cz. a temesvir modosi, végil az LV. t-cz. a pancsova-petro

szelloi helyi érdekii vasut kiépitését engedélyczte.

a pdpa-csornai, a

Az 1896-ik évi XII. t.-cz az Alvincztdl Nagy-Szebenen at a
viréstoronyszoros melletti hatarszelig vezetendd gézmozdonyu \fusut
cngedélyezésérdl intézkedik, oly mdédon, hogy ¢ Vf)ll:l]ﬂt .az' a”m?
mint kozos tulajdonos, a nagyszeben-vorostoronyt hC]‘Vl. (:’I'LICI(E.[
vasuttal egyiitt ¢épitse ki. 189G-ban ismét szamos hel_\'ller%lcku
vasut cngedélyeztetett; a IN. t-cz. intézkedik a kccsl{cmct—tlsz,a-
ugi, a N. t-cz. a tiszapolgir-nyircgyhdzai, a XI. t.-cz. a tcmf:§var—

t-cz. a lonjavélgyi, a XXI. t-cz. a viljcvo-

lippa-radnai, a XIlI. cz. e
kapelica-noskovci, a NXII. t-cz. a szegzdrd-battaszeki, a XXVIL

t.-cz. a szeged-karlovai, a XXVIII. t-cz. a sopron-pozsonys a
NNIN. tecz. a fertGvidéki helyi érdekii vasutnak, a NXXNIV. t-cz.

pedig a fejér- és tolnavirmegyci helyi érdekit vasutak székes-
fejérvar-sarbogdrdi dganak cngedélvezésérol.

Hogy mely vonalszakaszok mikor adattak at a nyilvinos
forgalomnak, azt a koévetkezd kimutatds tiinteti fel, mcly az egyes

varmegycei, a XXII. t.-cz. a boldvavolgyi, a NXIIL. t-cz. a garam- i vonalakat ¢s vonalrészeket az  1896. ¢vi  birtokdllapot  szerint
berzencze-lévai, a XNIV. t-cz. a négradvirmegyei, NNVI. t-cz.  csoportositva mutatja:
o qae TNV L , N 2 ¢ 4 .
A “::i;‘i’”“s A vasut és vonaliinak megnevezésc Kilom ter ]| * n;?;jil ) A vasut és vonalainak megnevezésc Kilométer
I, A magyar kir. allamvasutak 1872, V/G. | Tovis-Medgyes o v o v o o . . .. - GO
igazgatésagé,nak kezelése alatt 4116 “ 1872, VI/2u0. Sz:\tmzir-Némcti-l}ustyuh:iza e e e e e e e e e 8(3
vasutak 1872, VII/I18, | Medgyes-Segesvar — v o v v v v o v v 0 v b v 37
. ) 1872, VIII/9. Székesfejérvir-Veszprém . o .« L . L L L . e . . 45
1) Allamvasutak. 1872, VII/12. | Zolyom-Ruttka . . . . . . . . .. 98
1846, VII/15. | Budapest-\Vicez . e e e e e e e e e e e 34 || 1872, VIII/14. | Zakiny-Dombovir . . . . . .« « . . . . .. 100
1846. IX/12. | Bécs-Bruck . . e e e e e e e e e e e 1 )| 1872, VIII/25. | Sdtoralja-Ujhely-Csap « . . . . e e e e e e +1 ’
1847, IX/1 Bud: 1pcst—Czcgled .. e e h e e e e e e e 71 1872, VIII/25. | Csap-Ungvar , . b e e e e e e e e e 21
1847, IN/LL Czegléd-Szolnok (Sz(uol) . - X 28 |} 1872, IN/L. Szombathely- Gy'lnllz\l\a. e e e e e e e e 63
1848, VIII/20. | Marchegg-Pozsony . . e e e e e e e e e 17 T 1872,  X/3. Veszprém-Kis-Czell , . . . . . . 78
1850. XII/16. | Vicz-Esztergom . . . v v v v v v v 0 0 0w +4 | 1872, N/11, | Kiskapus-Nagyszchen . . . . . N 45 |
1851, IV/()'. Esztergom-Pozsony . . . « .« . . ... .. . 134 1872, X/24. | Csap-Kirdlyhdza a1z dsszckotd \asutt.xl e e e e 85
1853, IN/3. | Czegléd-Félegyhiza o v v o v v v v v v v 0 58 H 1872, XI/3. | Fiizes-Abony-Eger . e e e e e e 17 |
1854, 1II/4. [Félegyhiza-Szeged . v o o & v 0 v 0w w e GO l} 1872. XI/19. | Bustyahidza- \lar.lmaros S/lffct e e e e e e 32
1850, XII/24. | Bruck-GyGr . o . . . v v v v v b v i ) N 1872, XI/20. } Nyiregyhdza-Kis-Virda . . ., . . . .. .. .. 42
1856, VIII/10. | GyGr-Ujszény « o v v v v v v v v v e v o . 37 | 1872, XiI/4. | Bidtyu-Munkdes . . . e e e e 25
1856. XNI/I. Bdzids-Oravicza . . v v v v v v v v v e e e .. o | 1872, XII/4. Sdtoralju-ujhelyi nss/cl\utu Vi lganv e e e e e Qi
1857, XIJ15. | Czegléd-Temesvar . . 2| 1878, 1/4. Csap-Kis-Virda . . . . . . . . . . 28,
1857. XI/23. | Szolnok (Szajol) chrc;zcn -y ... .Y 1210 f| 1878, [11/10. | Hatvan-Szolnok . . . . . v e e e e G9
1858, 1V/24. [ Puspékladany-Nagyviarad « . o v v o . . .o . . 68 || 1878.  V/1. | Gricz-Gyanafalva, . . . . . . . .. . . .. .. 4!
1858. VII/20. | Temesvir-Jassenova. « « o o v v v v o 0 0 v W o 94 {| 1873. V1. Pozson) N.tgyszoml)ut e e e e e e e e e e 16
1858, X/25. | Szolnok (Szajol) Arad . . . . o . . . ... .. 143 ~ 1873, VI/I. | Segesvar-Brasséd . . . . . .. .. .. ... .. 129
11359, V/24. | Debreczen-Miskolez . . . . . + . . v e e e 136 + 1873, VI/12, Homonna-lupkovx ali lrfut .« e . . .. Of
1860. VIII/14. | Miskolcz-Kassa . . . . - . e e 85 || 1873. VIIf20. | Dombovdr-Bittaszék . . . .. (G5
1862, VIII/I1. Rdkos-kébdnyai ossacl\uto \asut Y A 1 1873. VIII/10. | Guramberzencze-Selmecz (l\csl\cny vtlu,.lnyu) - 23
1863, XIU/15. | Oravicza-Stayerluk-Anina . o . 4 o o 0 4 4 W . . 33 || 1873. VIII/14. | Kolozsviis-Koesiard . . . . . . . e 68
1865, VI/1. Zagrdb-Karolyviros . « . . v . . . v 0. w . .. 19 1873, IN/S. Zolyom-Beszterezebdnya , . . . . L . L L . . . o0
1867. 1V/2. Budapest-Hatvan . . . . e e e e e e 67 || 1873. IN/10. | Fllek-Bdnréve . . . . . . ., . 18
1867. 1V/2. | A Kébdnyai pdlyafGk usS/cl\ottetcsc e e e e e e 1| 1878, X/19. | Miskolcz-Didsgysr . . . C 8
1867.  V/10. ] Hatvan-Salgs-Twrjan . . . .« « . . . . . .. 56 l1 1873, X/22. | Legenye-Mihilyi-Kasse . . . . . . ., .. . . . 17
1867, XII/15. | Tot-Megyer-Nagy-Surdny . . . . . . . v . . . . S QI 1873, X/23. | Kdrolyviros-Fiume . . , . . ., ., . . ..... 177
1868. XII/22. | Arad-Gyulafehérvar. . . .« . . . o o v . . . . 211 Y| 1874, 11, Réese-Szb116s T, Nt
1869. IN/11. | Szabadka-Zombor . . . . . . . 4 . 4.4 . log || 1871, V/1. | Banréve-RozsnyG . . . . . . ST
1870.  I/4. | Zdkdny-Zdgrdab., . . . . . . . ., .. . 103 || 1874, VII/20. | Rozsnyd=Dobsinw . . . ., ., . . e e e e 24
1870. I/, Hatvan-Miskolez . . . . . . . . .. .. 115 | 1874, IX/5. | Feled-Tiszolez . . . . . . . . .. ~H'1
1870. /16, § Vadmos-Gyork-Gyongyis . . . . . . . - 13 || 1874, IX/5. Vojtek-Bogsdn . . ., , . , , . . . 47
1870. VI/16. | Csuba-H.-M.-Visdrhely . . . . . . . . . ... 66 |} 1875.  V/18, | Uj-Szolnok-O- S/Olnol\ e e e e e . . 3
1870. VII/8 Piski-Petrozsény . . . . . . . . .. .., .. T} 1876, VI/2, | Nagyszombat-Vigujhely . . . e 5
1870. IN/7. | Nagyvirad-Kolozsvir « » « v o o v 0 o o o . . . 152 || 1876, VIII/31. | Nagyszombat-Szered . N .. 11
1870.  XN/26, | Valkdny-Perjdmos . .« v . v v 4 4 . L. . .. 43 [ 1876, X/23. | Temesvir-Karinsebes . , ., . . . ., . . us "
1870. XI/16. | H.-M.-Visirhely-Szabadke o« . . v v 0 o v W . 24 I 1876, XNI/10. | Surdny-Nyitra . 9 |
1870. XII/20. | Zombor-Eszék . . . . . . . . e 66 JI 1877, Nj2sAf L I
1870. XII/20. | Eszék-Villiny . . . . . . .. .. ... ... . 44 || 1878, N/i8.f| Pudapesti Osszekdto vasut. Lo, L L L, 2
1871, IV/6. | Arad-Temesvir. « . v v v v v v v v v v ... a0 | 1878, V/1. | Vigujlhely-Trenesén . . , c 20
1871, V/4, Salgo-Tarjan-Losonez . . - . . . . . . . . ... 37 || 1878.  V/20. | Kardnsebes-Orsova (roman llat.u) C . : ) :;; !
1871, VI/13. | Miskolez-Bdnréve o . . v v v v v v w ww L . 45 || 1879, 1I/1. | Dalya-Vinkoveze-Rrod . L. S 9 |
1871, VI/18. | Losoncz-Zélyom . « v v v v v v v w u o ... 92 || 1879, U1, | Dilyai osszckité vasut | . .1) |
1821. VI/25., Debreczen-Nagy-Kdroly . . . . . . . « « . . .. 71 || 1879, I/, Vukovir dunapart . ) ) ‘ o
1871, IX/[14, Nagyvdrad-Csubit v v v o - v o v v v o v o v 4 W 83 || 1879. 1I/10. | Brasso-Tomos (romin lmhu) 97
1871, 1X/25. | Nagy-Kiroly-Szatmir-Németi . . . . . . . . 36 )| 1880, /L | Mezbtur-Szarvas ., ., L L L. L0 20
1871,  X/1, Gyér-Szombathely . . . v v v . 4. e . . 114§} 1881. /1. | Vrpolje-Samac . Ut ;0;
igzl X/28, Szerencs-Satoralju-Ujhely . . . . . . . . .. .. 46 || 1881, IN/1G, | Nyitra-Nagy- l-lP‘)lCSd"Y ' 34 |
| 1. Xl/20, Gyulafehérvir-H-M.-Vdsdrhely . . . . . . . . ., 112 41 1882, 1/1, | Ungvir-Zigo .. ) : "||
1221' XIl/23. Legenye-Milidlyi-Homonna + « . ., . . . . . . . ., 65 || 1882. IlI/11, | Rikos-Ujszasz . ., . Ca C 76 |
2. I/, Sitoralja-Uhely-Legenye-Mihdlyi . . . . . . . . 16 )t 1882, IV/10. | Szisack-Doberlin , , . . . . | Lo 1) |
: f
') Ezenkiviil 4 km. kilfoldon,
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A megnyitis — e ///-—mr—, | —
napjit A vasut és vonalainal itds
¢ < meg 4 ,: ., A megnyitas B ) i ]
egnevezese Kilométer a ﬁ) i A vasut €S vonalainak megnevezese lKIIOméter
1885, XI/16. | Budapest-Sat.-L, '
2. XI/16. Srinez » « » o ¢ o
1882. XII;ZJ [U-' Dombovir-O-Dombovir . « e . 206 |
1882, XlI/S. I;1s~1{010'~‘. -[{alocsa . et . 1 b) Az onholiségi dijtételek meglérilése melictt hexelt '
1882, XlI/;'). S;‘daPCSt Spabadla « « « ¢ ¢ o e 30 Jeelyi érdehii vasuiak. !
1882. X ) drnyvonal a FFerenczvarosi vi MRt I 168 .
1883, l[{;g }())SSICI\OtO vigany 4 vamhl\‘Ltdllll:i.lllw“tdlnal A 4 x) Rendes Vv dganyua k.
1883, IH/g‘ Soﬁsony réesei OSSZChUtO vasut . o st 1 Alvincz-nd Lgyszcbcn-vorostmon}x vasUt :
1883, VII/I;D. (f}?c‘;clfkfl -Ujvidékooee e e R o 1 || 1802 IN/13. Nagyszcben- Felek o o o o s ¢ ¢ ° . .
1883.  XI/1. TrcncscnOLleaAS] . 101 Bacs-bodrogvirmegyci, b 6o Ve 32
1883. XI/1. | Szcred-G jZsolna o v e e e e : 9 1889, XI/1+. Szabadla-Zenta—O-Beese .- .
1883, XI/1 chéioln Lll‘mtht]l c e e e T 80 || 1889. XI/14. Horgos-Zenti o [
o - . O . e e Pl - . . F R .
i;S:{'_ XI/16. Samue- S/l av ?sgx?ql OSS/el\OLO vasut. .o e e 1; iggr) L\'/rl)4‘ Baja-zombot u’]wdel\l h 6. v. e e lil
1%‘3";. NI/I‘ R‘jt‘élhls -Szegzird . . - . . 1 & N/ gal’ltonwcntﬂyolgy SOmO],yszobbl h ¢ v. . 5;
Jou. X1/10. Ujvidél-Zimony - . - e e o L | ékés-csanddi helyi érdelkll vasit:
1;“3. Nif/1o. India-Mitroviczi D . S 71 18")‘ . %I/;d. b/arv‘ls-l\lu,ohcnycs . i .
1(‘%21 Vit Piski-Vajdahunyad o L 41 03.  XI/23. Kis-Szénds-Kondoros « . - ... ‘?
1884 ;I'I}/‘l,(’.' Kelenfold-Uj-S 260y« + « + - coe 16 || 1801. vz Békésvarmegyel helyi érdedh v asit ’
ot Willso. | Buda erczcbinyaBresova . . . ool teet virso. Dévavinya-Szeghalom Gt -
Loy, VIII/1<;' \Iudapcm keloti palyaudvar ruttkai o o 31 . 29. BhSzcghalom Flzesgyarmat « . « - = 40
1884, IX/15. agy-Tapolesdny-Bélicz . . coene 3 || 1887. vIiye ihari_helyi érdekil vasutalt J
1884. \"[/'g.’. 71n)ony -Szavahid kozepe Lo : 15 1887. VI f2- Virad-Pispoki Elmlh‘llyfalvu .
1884' ‘\']/(o.o Csiceza-Zwardon . . | 1887' 1/2. Székelyhid- ~Margitta + . - . - 60
188"). . lé-é—- IS3lel;lf(c;11\-l)unlpart 201 189.6. V‘;(Ig‘i’j B IdOSl KEt . . e e e s ‘ * 25
O 8. zabadka-Baja ’ = oldvavdlgyi . ¢ o 47
1885, VI/1. | Esater Jae e e e . 1 8y v. ..
Qr by gom-\qna -Csats . . | Brassé-hdromszCki e . e e e e e 58
i:g': \’Hﬁg Gulgdez Lipotvar .5'1‘1 L ., 0’8 F iggi V!/24- Brasso- Zcmcsé helyi erb ¢ \asut
1856, \’I/fui." [S-J/l:)llldocsl\ cc:un aparti s/‘uny\ onal . . . . Tt 16 || 1891- \‘\I%(l) 22?353505 Stcgsl -Szt- Gyolgy. y - 25
H 02 . .« “ . 1 z . .« o . 9
s y I\()to e 'P ! sonyi fickpalyaudvar l\()/Ottl Gsszee : . ., BUdchst-esztcl{?OrE]}l’ ll]{g]zmv‘“‘“hcly e e e e ig
581 : [ - .
oy I\'étl)t", (\;l:li;l\a]cs-BCSZl\ld ) 31 1892' ‘\\5517. Bowg tO]del SZ 'unyvon':ll L 42
vQ e ata-levd 4 : : ¢ /e . . .
1888, 1/10. | Sunja- [_(;\ ai szdrnyvonal (m.lsodrcndu 1» iy '1) : 69 || 1889. VII/8 Bud orog-Drasche binyatelep )
1885, VII/18, | Gybr U-Gradiska . YA et g2 |l 1804 X113 cs;{;.p?tﬁlf”o*mlzs‘“ helyi Grdckii vasat . - 3
e N1 | Polosyhiza-Ceo szirnyvonal . SRR 79 AL ekvolgyl helyi érdokii vasi b eoeve 63
1888, x/?‘i Pilc }h V";CSO“gI‘dd (m lbOdlbndu Pcll l) : 9 " 1894, \']_I/g’ Dcbreezen- derecske- nagylctdl\ ‘]];zlilt . e . . 24
1883 X/28 ']‘U“OS Varjas (misodrendil paly y D 95 189 A1 0. Debreczen-Nagy-Lét AL crdCI\U vasut
1389: VI;[/:‘ . II’C”CSLH Tcpll osztrak hatdir pa }ﬂ) L S 894, ‘\H/B' Sdrdnd- DClLCSl;ye L A A I B 33
1880, Vll[,/‘l_),:;. I;ilslcnov'u -Szivapart : ol igor. viys Deblcczcn-fuzesabon).' (;h lt-» 1,, S 6
1889, 1X/18. UJkC‘:F:cSlL]s; ;;’Clépdly mdvu I\obm}vl y 1 1891. VlII/T’j. 8;l?rcczen -Fiizesabo y polgari h°1yl érd, vasut
1889, 1X/: adiska-bro C e ) . : ’ s at-Kécs-Polgd S
188 1\(,/:50‘ Budapesti dunabal c ot ,3 Debrecz _Ocs. [’Olgdf E . . .. 98
889. 1X/30. | Rékos-angyalfsl parti kor vasut . . . . 51 || 1884, N/5 zen-hajddnandsi vasut : e e e e e 35
1880, XI/19. | Budapes yalfoldi 8sszekdts vonal 16 Il 1836, XII/12 Debreczen-Hajdi-Nind :
1890. X/1. (»)SSV(I:)I?SEE)’JO,ZScf\varos-["crcnczvm.og; 9 . XII/12. 5 HajdL'l-NzinziS—Bﬁd_‘S‘zttllSWhtl . 0
ZCR iv a . e ) - O R un:i 114 oA T L~ iV1na . . ct =
91 i B7~l"l‘ibi 'lllomtisl:] ]'lt\jx;;;t:ttll.unvasutak és a déli vasut 4 1] 1880,  I/18. mBl(‘;'lth’llllsz.]el_)l érdeki vasut: Y e e e e i1
wa . orovo-Vukov. n C e e e e e 1890. X/1¢ asoumeg . . .
1891, V 5 oviar .. . . X/19. Cs e e
18491, H\I%) I\l;“ysag-Bl]nga Gyﬂlllllt © . é 1890. X/19. I“:fli'iz‘dn}éﬂ Ukk ... e e e e 26
1891, N/ itrovicza-Vinkoveze ’ . c . 1891, V/16. Si stolvin-Zala-SatIvdn . . . . .- 119
1“‘19' ‘Iﬁ‘?. Morvavélgyi vonalak R :}9 1891. XI/9 Pgme,g Tapoleza . n e e e e e |
e . Dunabs I . 3 99 oa rpdez-Po , S
1892, 1. Rd]l\l(;lsbiﬂ‘?lrt‘ korvasut Rﬂ.l\OSp‘llot'l o 85 1892. 1/26’ Tijrje-Zala-gz?n()}”. o e s e s e o 19
1802, 1. | Pozs edgazds a korvasutba 3 , Esztergom-almi ~Grét ... L. C e 193
182, 11/3, U‘A??,n}'hok'l’OZS"“}’Uivxiros . o 1891.  XI1/29. Alnlés_l;ij{l?a”sfuzltox h. ¢é. vasut 5
1892, VII/LL. K(‘)‘l')" ‘31\' dumgurti hajéa'llom;i; ) 1 1892. VII/19. TOkOd—A:::O-PSZte"SOm e e e e
1&:(9‘2. IN/L. Hud:}?gsati fglso palyaudvar hizlalda . - ) 1| 1896, X Fehér és tc;lnauzvl;i?,rc,),lliy e e e e "
is‘l)_’ X722, | Budapest- chILzJol)r?pmti Kirvasat . . M iso6 Y‘II/‘g. Szcékesfejérvir- Ag)éex h. ¢. vasut: o .. 8
b.":)’ I/1. | Dunabalpa tlcncnuers Kébinya hizlalc.h. Y G 1896‘ 3 /.53. Adony-Szabol zaboles . .. .
1803, IN/30. | Pozso parti korvasut 2. rikosi sz : . 1 by X123, Duna-Ado cs-Paks . . . . . T 29
1803, X1/7. | re nyi dl dllomds és « volt X vilté ]“"”y‘ | 1892. XI/22. | Felek—fo ny-Adony Dunapart . . . . . . 74
s, N | e Bomony aii L 11 ]S Nt | Gorambersencasnisal i SREEE ;
1894, ’ 1y ozs0n . . : cze—lévai h. é. vasat e e e
1894 Ilms [Bccsl\cmct l\cc\l\)unrz:dsyzoupal)‘Ludv W . . 2 It 1896. VIII/11 GYOcl}—\:cszprém—domblosérf'h‘azut e e e 52
. . ., 1 . . : PPN . o . Y . 3
1804, X/S. JOol:gfljsn:}l-d.prozsmai SZ'-ill:ile(‘){[\ e e e Z 1896. XIi/16. Bgl?cr)nBaléony_S,zt-‘LéSzlé vasut : 66
1804, KI/15. Gvékp"lrl kérvasit Ssszckitd ive . . . . . 9 1896, XII/16. Ves Y Z}‘_Laszlé-\’eszprém- e 40
1894, XII/15. | Na énycs-Drnje . c. 2 || 1896. XI/4 H zprém-Veszprém var e e e X
1891, NXI1/21. agybocslié-Rahé AN 3 {1888, 1I/15 cgyesfeketehegy-pald dros . ... . 38
. 21. | Raho-K vl e e P . /15. | Héjasfalv: p paldnkai h. X . e
1895, VII/15 Lérosmezd e e e 2 1893. XI/2 cjas alva-székelyud 1. €. vasut . 4
1896. \7/1')‘ 10\0;302“104() gdbs‘ (;TSA'I.gh.u e e e e e e : : 33 1890‘ \;II/;g‘ ;{Ildegkut-tamdsi K éVa:'hCIyl h. é. vasut vt o6
1890, K]/‘s. uda ¢s jobbparti | ar y 27 18()4. VII . aposvdr-fonyédi . ©., rasut ... . e e 36
X173, . < C . 04, I yodi h. é. v e e
Angyalfsld-O-Buda . 'Ul.\ asat kozti osszclxoto . 15 1896. Vﬁ? K: » .mocsolgidi h(i é‘ a‘s,ut e e e e e e e e 12
4 - | Kareaag-dsaafured b, Soyasut o
1890, r a-tornai h. ¢, v . e e e e ° 26
B) Magh 1894, xl\lﬁg Kassa-Torna et o H
o aganvasutak, 1894, VII/1' lS)eps;\ Meczenzéf o e e e e e .
Y A magvar kir. d 18¢ . ocskai- L. e e e o o+ o @ ¢ s e -
agyar kir. dllamvasutak  s=duiddidr 805_' X/??. I\ccskemc{] f ucziabdnya vt L) 3;
vasiuiak dmlajdara kezell 1896.  X/3. Kecsl Ulopszalla51 h. é. . 15
R 1 X 1889' IX/10 KlsLIJ;;!.:.lltlat tiszaugi h, &, v '1su’:,aSth Cee S
1887, V endes vag 4 . 896. XI/I7. ds-déva ©. v c e R 2
7. VII/20. | Bdnréve-6zdi hel regsnyaak " 1394, I\‘{[/}“) Komdrom- dUn'l‘;lzdl{]ya gyomai h. e. v ot ;0
Bénréve- Ozg yi érdekd vasits: 1887, 1\40; {zoros belovéri h. rc‘ ﬂl\u,lyl b G et T e
v I Cze « .. R e unszentme rasut ¢ . . ;
1883, XI/17. | Békés (i‘ntcl -Banszdllds . . 18 Magyar dm irton~szentesi h, .. 53
1870, V/4. Rebd oldvar-békési hel . 11 896. VII/s. v élkeleti h, ¢ ¢é. vasut . . 39
C‘S.Ol -bosznabrédi \rabute vi erdcl\u vi Lsut . ‘ 2 M4 erscez-Gattaja - vasut: e 29
1886, IX/4. ‘Z‘“’“‘Y“ zigrabi vasat: : g |l 1891 viys, dramarosi sévasut - e e .
1886. IX/4. Z‘PTCblc Vlmsd e RN Y 2 1894. XII/15 Miramaros- Szicet-[i : 15
1886. XII/I3. VtibOI\-Teplltz-Kmpma L A , : M » . -Kis-Bocskd .
rasd-Csdktornya . : 89 igg; XI1/6. ‘lr{’iSIUdas-chZtcxgchT(ry -Bocské e e e 0
. . . 16 . VII/24 Z‘lloSludaS N B 1 h, vasut s e e 4 o o
: 11 I 1886. 1/16: Ma N“gyczeg BUditg’]f\ch -Budatelke . 1z
1887 Mi rosvisdrhely-sz c-Magyards R 9
887. VII/31 atrai h. é. va dSZlLuCnl h. 6. “ e e e 53
1887. VI[/31. Kis-T elenn‘ sut : vasut ., . 40
1885.  X/5. Mat e~Kis-Ujs : 32
X Matra-Min jszdllds
1 /5. M g dsz
893. X\ ezltir- ent-Madtra— s e .
XI/22. | Mur4 tdrkevej h. a~Novaki © e . . o
rinyvolgyi h, é. vasut - e e e .. 127
¢é. vasut , 5
e 15
e 41

1) Ezenkiviil 2

km. kilféldon.
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L itd . ey eae Kilométer
A “:ir;ims A vasut és vonalainak megnevezésc Kilométer | '“ei'})llt‘{ A vasut és vonalainak megnevezese
i napjd
1 1896. 1v/18. | Nagybélicz-privigyei h. ¢. vasut e . 28 Bares-pakriczi h. ¢, vasut: 70
1894, VIII/28. | Nagyszeben-nagydiszndi h. é, vasut. . . . . 12 ] 1885, viII/18. Barcs-Daruvir o o o v 00 0 e 24
Nagyvdrad-belényes-vaskéhi vasut 1885,  X/4 Daruvdr-Pakrdcz . « » » * * * ¢ oo 17
1885.  V/14. Vdrad-Velencze-Piispsk-Fiirdg . . . . . . 6 || 1885. X/4. Terezovacz—Slatina . + » & « = ¢ =« o v - 13
1886.  VI/16. Ronté-Drag~Cséke . e e e e 25 || 1885,  X/4. Basztaji-Zdenczi . .« + -+ ¢ <o .
1887, VII/19, Drig-Cséke-Belényes ., . . . . . . . « o . 54 Budapesti h, ¢, vasutak: 9
. 1887, XI/14, Belényes-Vaskoh e e e e e . 29 il 1887. vIiI/6. Budapest—Soroksdr « o o s s 0 st m e e 6
1887. XI/14. Szombatsag-Rogoz-Dobrest . . . . . . . 10 || 1887. Xij24. Soroksdar-Haruszti « « - « L 10
. 1896. IX/13. | Nogradvdrmegyei h. é. vasut . . . 112 |l 1888. VII/9. Budapest-Czinkota . « » = « « o ¢ = o o
1887. VII/20. | Nyiregvhdza-matészalkai h. ¢, vasut . 57 || 1888. VII/I7. O-Buda-filatorigdt-Szt.-Endre o v 17
Pancsova-petrovoszellsi h. ¢. vasut: Déli vasut (magyar vonalak): -
1896. VIII/26. Petrovoszellé~Pancsova . . « v v ¢ 4 . . . 28 Y| 1847. VIII/20. Katzelsdorf-Sopron . « « « « N 1 f ol
1896,  X/19. Pancsovi-Panesovi- Tcmespalt e e e e 5 |1 1860, Iv/24. Pragerhof-Kanizsa és dsszckdto- Vﬂgﬂ“y “Pr agcl 10 ]
1896. VIlI/1, Pipa-csornai h, €. vasut o v « o « o o 4+ « o 4 36 mellett . . & TR R 'f7
1892, VII/27. | Petrozsény-livazény-lupényi h. é. vasut. . . . 18 || 1860. VI/1. Uj-Szony—Székesfejérvar o o o o o v 0 o v e ‘)M 1
1895, VIN/23, | Pozsony-dunaszerdahelyi h, é. vasut - . . . . 14 || 1861, 1V/1. Kanizsa-Budapest . . » o « « o ¢ - v o =21
1885.  V/17. | Pusztateny8-~ kunszetmartoni h. é. vasut . . . . 35 I 1862,  X/I. Steinbriick-Zdgrib- Szxszek e e s . (_4
1889. VII/4 Ruma-vrdniki h. €. vasut . . . . . . . . . . 17 || 1865. IX/20. Sopron-Kanizsa . « . « « « = - . 166 J
1890. IX/17. | Somogyszobb-barcsi h. é. vasut . . « . . . . 46 1868, IN/1. I\Iumkcr’esztur—Bnrcs. e 19
1893.  X/22. Szentes—hodmezovasarhel)1 h. é vasut « . . . . 34 || 1873. VI/20. Szent-Péter-Fiume .« « v« o ¢ 00 . o ‘g
SzentlGrincz-szlatina-nasici h. é, vasut: 1878,  X/31. SZiSZCk—GHIdO\'? R o
1895.  V/21. Baranya-Szentlérincz-Bar.-Sellye . . . . . 24 || 1893, XII/11, | Eperjes-bartfai ha €. vo o v v o v e 0 o e e e 45
1895. XII/23. Baranya-Sellye-Nasic , . . . . . . 69 G)'6r~sopron—cpenfurti vasut :
Szilagysdgi h. é, vasut: 1872,  Ili/20. Osz”trzik hatir-Ujfalu . . ¢ o o v 0 o0 0 o ‘1
1887, XII/24, Nagy-Karoly-Zilah ., . . . . . .« . . . . 92 || 1876.  1/3. GyGr-Sopron . . « . o . v o oo e e 84
1887, XII/24. Sarmas:ig-SziIégy—Somly6 e e et e e e 16 || 1876. 1/3. Gyéri ©6sszekOté vasut. . o o o 0 o . . 1
Szlavoniai h, é. vasut: 1876, /3. Soproni &sszekoté vasut o . L. . 0 0 0 L 1
1893. XII/2, Eszék-Nagic . . . S 18 |l 1879. X/28 Sopron-osztrdk hatdr . . . . e e e 30
1894, XII/a. Nasic-Ujkapela- Batrina . . . . . e e e GO |l 1891,  V/1. Gyér-ribaparti vonal . . .« ¢ v 0w e 2
1894. XII/3. Pleternicza-Pozsega . . v « o v v 4 v v . . 13 | 1892, XI/6. Haraszti-raczkevei h. ¢é. v. e e e e e 27
1888, XIIf17. | Szombathely-pinkaféi h. é. vasut. . . . . o . o+ 52 || 1891. vI/15. | Holics—gddingi h. é v. . . Ce e B
1894, XII/10. | Szombathely—rumi h, é, vasut . . . . . . « . « 21 Kassa—oderbergi vasut (mdgydr vonﬂlak)
1896, XI/18. | Temesvdr-buzidsi h. é. vasut o . . . . . . . « 311 1870. IN/1. Kassa-Eperjes . . . ... 33
1895. IX/26. | Temesvir-nagyszentmikldsi h. & vasut . « . . . 63 || 1871. I/8. Teschen-magyar hatidr- 7soln1 e e e e 38
1896.  N/26. | Tiszapolgdr-nyiregyhdzai h. é. vasut . . . . . . 48 || 1871, XIi/8. Zsolna-Poprdd-Felka . . . . . . . . ... 139
1885. VII/21. } Ujszasz-jaszapatii h, é: vasut . . . . . . « « « 32 || 1871, X1i/12, Poprdd-Felka-Iglé . . . . . « . .. . 26
Varasd-goluboveczi h, é. vasut: 1872, III/18. Igio-Abos w v v v v e e 68
1890. VII/1. Varasd=Lepoglava . . « . . « . . . v . .. 26 | 1873.  V/1. Epcrjcs-()r}o R . 5t
1890.  X/5. Lepoglava-Golubovecz . . . . . . . . . . . 8 || 1876, VIII/18. Orlo-osztrdk hatir . . v . . . o . 7. 5
1891. IV/20. Ofura-Szent-Jakab . .+ v v o v v v 0 v .. 3 || 1892, vI/26. | Késmdrk-szepesbélai hoéov.o . o o o o o L, 9
1894. XII/8. 1 Versecz—kubini h. & vasut « « o o o o o 2 o o « 85 || 1888. 1X/27. | Keszthely-balatonszentgydrgyi h. ¢ v. . . . . . 10
Vinkovce-brékai h, é, vasut: 1883. VIII/15, | Készeg-szombathelyi vasut . 17
1886,  X/28, Vinkovce~Bréka-Szavapart . . . . . . . . . 51 Lécsevilgyi h. ¢é. v
1894. IX/12, Gunj‘t-Brcl\a .. e e 2 || 1892. XI/s. Iglo-Léese o o o v . . . . 13
1895. XIl/15. | Zalavélgyi h. é, vasut .. 43 Mohaies-péesi vasut :
Zolyombrezé-breznébdnya—tiszolczi h. c. vasut 1854, XI/1. Uszog- Bdnya . v v v v v oo 5
1895. XII/IS. 70]y0|nb1ez0 -Erdékéz . . e e e 25 1857. V/') A\IOhchS USZOg e s e 6 e & s e s e . e 56 I
1895. XIl/15. Bikds-Bikds-vasgydr . . . . . . . .. . | 1873, vilL/15. U’szog Szaboles . v v v e 7
189G, XI/30- Erdokoz-Tlszoch . . . 17 1889. XII/IS. I’Opradvﬁ}gyl. heo . v, . . 2 8 e e o e v 4 o o 13
Zsebcely-csdkovir-bokai h. ¢, vasut SZﬂmOSVfJigyl vasut-:
1893, VIII/7. Zscbely-CsikoVAr « o o o 4 v o 0o . . . . 8 Il 1881, IN/15. Apahida-Deés . . . . . .. . <. 47
1895. XII/20, Csakovar-Boka . . v « v v o v v 0. 10 || 1882. VIII/1. Deés-Deésakna . . . ., . . . . 4
| zsitvavolgyi h. é. vasut: 1884,  VI/25. Deés-Beszterczc o v v v v v v v v 4w 4 GO
1894.  IN/7. Nagy-Surdny-Aranyos-Marét . . . . . . . . 4141 1890,  X/1. Deés-Zilah . o o . Lw oL 99
1895, IX/21. Aranyos-Marét-Kistapolesiny .+ v . . . 1 0| 1890. N/1. Osszekté vonal Czngmyl allom issal . . L .. —_
1893. XII/10, gZCPCSb%IalpO?Ohm hié. vo. « v L v o . 11
, i . fak 189+, X/15, | Szepesvaraljai h. €. vev . v v 4 4 v w0 4 . .
’ﬁ)’ l\esl\c.ny ?'aganyual 1895. VII;?S. Tatralomniczi h. ¢. voo v v o v v v 0 v oL .. 3
5. [X/22 Gyulufchcrvgr-z’alatnal h. é vasut: 47 Torontdli h. é. vasutak :
i‘;sé \’iI//II: S/}i'llél;f;:?&ré\;;rs-dZalatnu —oFFQU v - 18{?5). V/4. Na'gy-?ccslacrck-P::u'dziny e e e e e 53 i
: Tarzﬂ:zvblgyi nesc v.as.ut.: . . W . .o igg? v};ﬁl Isqze\(:lsalr?l,t.-tlj.\/\é:srfé;“ Gl e e e e e e 37
1887, VI/23. Taraczkdz-Tereselpatak . . . . . . . .. 23 1804, Iv/9. Nagy-Becskerek-Panesova . . v o . . ., .. ég
» Teresclpatak-Kobilaerdé . . . . . .« « . . . 1895. XIIj15. Pirddny-Zsombolya . . . . . . . . . . 19
y) A wvasut sajif szdmldjdra kezelt vasulak, }ggi \}ﬁ;tljf){ Ungvélgyi h. éove o0 oo oL . 13
Rendes vigdnytak. B B) Keskeny vigdnyuak.
1883. VII/8. i\)l:;gs)ilgl:;:gavr;::grbecsl\crel\l vasut . . . . . 71 Bcli?s'éc'-vnpskovci I & v.:
1868,  V/4, Pées- (Uszorr) -Barcs . ... ... L, 67 }ggg Ilyfﬁg ggl:ztg:g?iﬂgirt e e 12
1884. VIi/6, Szatmdr-nagybdnyai vasut . . . . , . . . o6 1890. 1vV/20. Dolnji-Miholjac-Dravapart . . ' : t }
1893, VIII/14, | Borossebes-menyhdzai h. ¢ v, , ., . . . . . . "Y
11, Magénkezelés alatt allo magan_ Budapest-szentlGrinczi h. ¢, v.: - F
vasutak. 1887. Iv/10. . Lu(lochum-Szpnt-L(’)rincz . 0
Mdramarosi sévasut : '
) Rendes vdaganydak. 1883. 1. Mirmaros-Sziget-Rénaszék . . . . o0
Aradi és csanddi egyesiilt vasutak : 1883, IX/1. N N}ldl'm"l.l(-)s Séﬁgct-Sug,dtag . -
1877, 1/L. Arad-Pankota 40 i agykaroly-somkuti h. é. v
7 PR : 9 1893. X/4. Gilvics-Erdészada ., . . ., . .
1877.  V/10. Pankota-Borosjend . . . . ¢« 4 . 0 . . . . 22 o Cr e e e th
- gy h " 1895, 1I1/24, erosmd'1-\1.1gysomkut e
1881, IX/5. Borosjené-Borosscbes—Buttyin . . . . . . 28 W1 1g92.  xpan. | Térrét-kova } ' e 18
1882. XI/15. Arad-MezGhegyes « o « . &« v 4 . . . . 50 2. N2z asznai h. Gove LouL L G
1882,  XI/26. Kis-Zombor-Sz8reg « « . v 4 4 . v o4+ o s 19
1883. 1/6. Mezéhegyes-Kis-Zombor . . . . . . . . . 42 Y) Rendes és keskeny viginyd.
1883.  V/20. Mezbhegyes—Kétegyhdza . . « « . . . . 39 Golniczvolgyi (
1884,  1/28, Kétegyhdza~KisjenG . « o v o o o o o ¢ o 4 27 , . M tfg{x vasut:
1887. XII/15. Kisjcn-Erdéhegy - Szt. ABNA . . e e 22 || 1884 NIj31. G‘l;gl }” Golniezbinya (rendes vi dgdnyt) . n
1889. 1/, Borosjen$-Cserné . . . e e e e e 14 || 1884 XIj31. olmezbanya-Szomolnokhuta  (keskeny viginyu) 26
1889. XII/13, Borossebes-Buttyin- Gurahoncz . . . . . 22 3
1895. X7, Gurahonez-Nagy-Halmdgy . . . . . + . . . 25 8 Fogaskerckd. ﬂ
1896. XII/s. Nagy-Halmdgy-Brad . . . .- . . 29 || 1896. VIIj29, | Csorbatdi fogaskerekd vasit . ,
v
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1846 . . . . .| 34 =1 -\ - —| =] = 161)f 1858 . . . I N A R 61| s04| 4970 27 1.389
1847 . . .. Wfoassl 2 T TR T 178|| 1859 . . —1 1 =1 ZI| Z1 il sod 586 163 1616
L Y IS v N BN-< IR N N (R N 178]f 1860 . | Z| =| = =/ 61| sosl 586 386 1.83
1849. . . . o) el e = = | - - 222|| 1861 . 1 Z1 Z| = | —1 o1l =03 586 460] 1912
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. ‘s 5 asodi szakot 1881-ig, vagyis a helyi érdekd vasutak
A megszakadt szamsorok mutatjik, hogy tobb vasutunk A’masodlk .konsz’alf) 8 thb,t'ﬁkc"y y
milyen rovid életd volt, a mint a torténeti visszapillantasban errdl | alapitdsanak megindulasaig vezethetjuk :
megemlékeztiink.

e ——————————— e e
A vasut megnevezése 1867 | 1868 | 1869 | 1870 | 1871 1872 | 1873 | 1874 | 1875 | 1876 | 1877 [ 1878 | 1879 | 1880 ( 1881 |
Déli vasut . .« v ¢ 0 o v v e v e e e o . 675 745 45 745 745 745 748 748 748 748 748 7530 750 T()l’ 701)
Mohdcs—pécsi vasut . . . . . . . . N 61 61 61 61 61 61 G8 68 68 GS (3'8 98 (_58 (_ib ()g
Osztrak-magyar dllamvasut {arsasag . 838 838 838 881 881 881 3889 936 ?36 1,060 1.(_)(:()‘ 1.3 54 l.lu)-% 1.154 1118
Tiszavidéki vasut . « « « « . . . . . . 586 586 586 586 586 086 586 586 586 586 086 H86 586 — —
agyar €jszaki vasut . . . . 125 — — — — — — — — —_— — — — — -
II:/{;&‘ 'tlr l(z‘gi'?l;ilzillamvasutak C e e e e . — 125 125 356 490 605 052 {1,071 | 1.071 | 1.071 | 1.674 | 1.694 | 1.957 | 2.612 | 2,632
Els%y;rdély‘i vasut c e e .. — 211 211 293 293 203 293 203 293 293 203 203 293 203 293
Pécs—Dharesi vasut . . . . .. o — 67 67 67 67 67 67 67 67 67 67 67 67 67 67
Alfold—fiumei vasut . . . . . . .« — — 103 303 391 301 391 391 391 391 301 31 391 391 3901
Kassa—oderbergi vasut . . . . . . . . . . — — — 33 236 304 304 304 304 304 304 304 S04 363 363
Magyar keleti vasut . . . . . o000 0L, — — — 152 264 4006 603 603 603 603 — — — — —
Arad-——temesvdri vasut . . , e —_ — — — 55 55 90 1) 55 05 05 i) 55 D0 55

1 LElsG magyar gdcsorszdgi vasul e e e —_ — — —_ 65 65 119 119 119 119 119 119 119 119 ! 119

© Magyar éjszakkeleti vasut, . . “ v e e — — —_ — 153 501 578 578 578 578 oG8 578 978 H78 ; 578 .
Magyar nyugoti vasut . . N . — - — — 115 301 305 305 300 500 305 305 305 305 305 .
Bdanréve—nidasdi vasut. . . . ., . . . — — — - — 12 28 28 2 28 28 28 28 28 28 .
Bécsujhely—grammatneusiedeli vasut e e — — —_ — — 1 1 — -—_ — — — — - | —
Bécs—pottendorf—bécsujhelyi  és  Ferdindnd  cs. . : :
Voéjszaki vasut ... ... L L, V- - - | — — — 1 1 1 1 1 1 1 1 Il
Duna——drdvai vasut .. . - — - - — — 100 | 1851 165 | 165 | 165 165 165 | 165 | 165 | 165 |
E}?erj'gs—.tamowi vasut . . ., . 5 AP —_— _— —_ — — — 54 54 54 59 59 590 59 — b
Vil%V()lg}’l vasut ..o L0, L. L. . e — — — — — — 46 50 50 117 117 139 — - -

1 Gyor—sc:pll.'on—cb.cnfurli vasut , . . C e e — — — —_ — — —_ _ _ 86 36 36 116 116 116
Arud—korosyﬁ]gyl vasut . . . — - — —_ —_— — — — - — 62 62 62 62 90 !
Szamosvélgyi vasut . . . . . . .. . ) —_ — — — - — — — - - — — — —_ 47

Végill a harmadik korszak 1882-t51 1806. vegéig a vasutak kovetkezd létszamat mutatja :

A vasul megnevezése 1882 | 1853 | 1884 | 1885 | 1886 | 1857 | 1888 | 1880 | 1590 | 1801 | 1892 | 1893 | 1804 | 1305 | 1896

Déli vasut. . . , .. - - - - i
Mohdcs-péesi vasut . . , , , , . . . . ° 78é 78; ‘gi} ‘gé\ ‘t)i 78; 1?; 701 701 701 701 701 701I 701 701
Osztrik-magyar dllamvasul-tdrsasde C e e . R 8 ¢ 3¢ 38 68 68 68 68 68 68 68 6s
Tiszaviddli vasut s 1188 1.421) 1.340 1.376] 1.408| 1.440] 1.461] 1.463| 1.403 — — — - - —
Magyar ¢jszaki vasut . . , . .. vt : - - - - — — —_ — — — _ _ _ .
Magyar kirdlyi dllamvasutak , St : oanm| an - - — — — — — — — _ _ _
Pl gddyivesut LD 008 SOk 3758 4.200| 4208 4278 4355 5.017| 5098 7506 7432 aas <520 7.530| 7.536

-barcsi vasu < -— — — — _ . — _

Alfld-fiumei vasut . . I T 67 67 67 67 67 67 67 67 67 67 A I e
;(/lassa-odler})ctf‘gi vasut . : . . . igé 32;1; 32}3 _363 _ _ _ _ _ . [ _b‘ —()7 _6‘ 67 —‘6/
agyar keleti vasut . e ‘ 363 863 3631 363 36 . ga el o )
Arad-temesvdri vasut , . e . . —r5 —_ — — _ = - = _;303 363 363 363 303 363 363
Els6 magyar gicsorszdgi vasug . . .~ © ° C ¢ * 5 55 55 55 55 55 55 55 o - - - -
Magyar c'jszaklscleti vasut . . , Tt élg 119 119 119 119 119I el — 9 ~u:) —oa —_ — — _ _
nggxill‘ nyggot! vasut , , L : 365 ggg 578 578 578 578 578 578 _ - — — — —
Binréve-nddasdi vasut , , , | .. 305 305 305 305 305! _ —_ — — —

Bécsujhely-grammatneusicdel; vasut . - — — — _ - = — —_~ — - _

Bécs-pottendorf-béesujhelyi és  Ferdinand - aos. o - - — — . — . - - — — — — — _
&iszali vasut . .. . s .elflmand csaszar _ _ _ - = -

Duna-drdvai vasut . , , ... : . 1 1 1 1 ) : )

Eperjes-tarnéwi vasut , e 165 165 — _ _ _ 1 1 1 1 | | | {

Vigvolgyi vasut « . . o, 0 T DTt - - — — _ _ — — _ - N " _
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—————— A ———
: B ) 9. 395 896
A vasut megnevezcse 1882 | 1883 | 1834 | 1895 | 1886 | 1887 | 1888 | 1880 | 1890 | 1891 | 1892 | 1893 1804 [ 1895 | 1896

. 119 119

: Gy dr-sopron-ebenfurti VASUt o« 0 e v e e e 1(1)8 1(1)8‘ 153 13)8 116 116 116 116 116 —119 _1_19 _1_19 _1_19 _ . .

; gyl vasut o o @ e e e ¢ : : — - - - - ’ 206 20)

| S;ifngg\rgls\\il SSUL s e s0 o 50l 50| 110 110|110 110l 200 209 2090 209 200 209

¢ Arad-csanddi vasut . o . e . .o e 70 152 17\9 1{9 - - --0- — _ — — — - — -
Budapest-péesi vasut o« . o o o0 v e e 208 203 ‘3();1 2():1 264 264 264 — | — - g g g g 3 3
Békés-Toldvar-békési h. & v. . — 7 7 7 7 8 8 8 S S 1‘_ 17 e R 07
K8szeg-szombathelyi vasut .. - 17 17 17 17 17 17 17 1 17 F; 1 " 7 1l

* Nagykikinda-nagybeeskereki vasut . . .. — 71 71) 7£ 7}) 7-5 A‘l) 7‘1) (‘1) "1) ‘Y o 9 5 )
Brod-bosznabrédi vasut . .o L. 0 L — — 2 2 2 2 2 K 2 = 3 o . 50 ;
Debreczen-hajdindndsi h. é v, o o L — — 42 42 56 56 a() i)(’ 56 d() jg o)() ;g ;t; :;(;

' Golniczvolgyl vasut . o . o 0 0 o — — 33 33 33 33 35 33 33 :33 & ;‘) ;3() 0 e
MArmarosi SOVASUE « « .« .o+ w4 . . . - | - S v N 71 N 1) NE: 1 N7 N sol  nol 56
Szatmdr-nagybdnyai vasut. . . . . . — — 50 56 5(03 52 59) 5(2; 5(3 50 56 56 _ B U |
Sziget-kinestdri sékamarai vasut . . . . — — 2 2 2 2 Z - - - . ‘

; ;uls-pal\riczi hoGove v v o b e e - — - 124 124 124 124 124 124 124 12;& 12;1 I)rl 1%21 lf_;
Mezdtar-turkevei h. ¢é. v. - — —_ 15 15 15 15 15 15 15 1;’ 15 11_’ 112 17
Nagyvarad-belényes-vaskohi vasut — — —_ 6 31 17 117 117 17 1,1: 1.1,,'. 11; 3,1 e 35
Pusztatenyd-kunsztmy utonl ho éove v . . — — 35 35 35 35 1'35 3‘5 :30 "‘;‘ ;g 0) ;: :;f)

I Ujszi 1%7-_|”lszapdt1 h, é. v. . . e — — — 32 32 32 32 '.32 ’3:’ 21_3 ‘,';” . " ,3};; ,’.,;) 3.)5

{ Aradi ¢és csanadi egyesiilt \’ISlltﬂk o e —_ — —_ — 269 289 289 325 325 -L? v1~5_ Jao_ I() 1’;'(‘ 1;(_

© Csdktornya-zdgrdbi vasut . . . . . — — - — 116 116|116} 116f 116/ 116 1,12 16 1,,; .3,; .‘.;

l Marosvisdrhely-szdszrégeni h, é. v. . —_ —_ — — 32 32 32 32 32 32 32 ?2 J.‘ o r;

i Vinkovee-brékai ho éove . o 0 v o o . . — — — — 51 51 51 51 51 51 511 o'l 5:3 -’:5 o

! Banréve-dzdi h. €. v. . . . . . . . . - — - — - 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13

" Bihari h. é, vasutak ., . . . . . ... .. - — — —_ — 132 132 132 132 132 132 142 132 1.33 lJE

. Budapesti h. é vasutak . . . . . . . — — — — — 15 42 42 42 42 42 4:_’ 4? -1-: 45

_ Budapest-szt,-IGrinezi . éove . o . . - — - - 3 8 Y Y 9 Y ) 9 ) |

p— ———— e

A vasut megnevezése 1887 | 1883 | 1889 | 1890 | 1891 ] 1892 | 1893 | 1894 | 1895 | 1896
Kunszentmdrton—szentesi h, é v. . , , . e 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22
Marosludas—beszterczel h. é. v. . . e e e e e . . 52 92 92 92 92 92 92 92 92 92

| Matrai h. é. v. . e e e e e .. .. .. 1321 132 132 132 182 132 132 132 132 132

‘ \Iylrcgyhlm-—mutev dkai h. & V. . . . 57 57 o7 97 57 57 57 57 o7 57

' Szildgysdgi h. 6 ve. . o4 . . . . . .. . o8] 1o8]| 108 ]| 108| 108]| 08| 108] 108} 108 108
Taraczvélgyi h. é. v. . . .. e e e e . 33 33 33 33 33 33 33 33 33 43
Héj: 1sfll\a—sz<.l\elyud\arhcl)1 hoéove .. . . .. . — 36 36 36 36 36 36 36 36 36

. Keszthely—balaton—szentgyorgyi h. 6. v. . . g —_ 10 10 10 10 10 10 10 10 10

¢ Szombathely—vpinkatéi h. é. v. e e . — 52 52 52 52 52 52 o2 52 52
icsbodrog virmegyei h. ¢é. vasutak . . — — 108 108 108 108 108 108 108 108
Boba—jinoshiza—siimegi h. é. v. . . . .. . . — — 26 26 — _ — — — —
Budapest—lajosmizsei h. é. v. . . . . . . . — — 63 63 63 63 63 63 63 63
Kis-ujszillis—dévavdnya—gyomai h. é. v. . . e 0 - — — 45 45 45 45 45 45 45 45
Popradvolgyi h. é. vo. o o . . b . . - — — 13 13 13 13 13 13 13 13
Ruma —vrdniki h. é. v. .+ . . . . . ... N . .. C e — — 17 17 17 17 17 17 17 17

. Torontili h. é.v. . e e e e e p oW . — — 90 90 108 108 108 173 214 214
Belisée—noskovei h, é.v. . . . . .. Y . — — — 33 38 38 38 33 38 58
Csiktornya—zalaszentivin—ukki h, é. v. W . A . . — — - 120 - - - - - -
Kassa—tornai h. é. ve . o v o . . . . . . . RN — — - 37 37 37 37 55 55 55
Somogy —szobb-baresi h. é. v.. . . .., . . ce e —_ — — 47 40 46 16 44 46 16
Varasd—goluboveezi h. é. v. . . . . . . — — - 34 a7 37 37 37 37 37
Békés virmegyei h. é. v. . . . . . —_ - - - 48 48 48 44 43 48
Debxeczcn—fuzcsabonyx—ohat—polg uri h é. A A .. . . — - - - 133 133 133 133 133 133
Dundntuli h. é. vasutak . . W o e . — — - — 288 293 293 295 205 295
Esztergom—almasfizetdi h. é. v. . . . . -— — - - 42 50 o0 50 H0 50
Holies--godingi h, ¢ voo v v o o v o 4 C v e e e . — — - - 3 3 3 3 3 3
Brassé—hdromszéki h, é. vasutak . . . ., . . — - — 102 102 102 102 102 102
Mirmuros-sziget—kisboceskd—szlatinai h. é . . . — — — —_ 16 16 16 19 19 14
Cs. kir. dllamvasutak . . . , . . . e . . — — — - — 1 1 1 1
Felek—fogarasi h. é. vo. o o v 0 o o . . . . . — — - - — 52 52 52 52 52

. Haraszti—raczkevei h. ¢. vo . . . . . . e . — — - — — 27 27 27 27 27
Késmdrk—szepesbélai h. & ve s v 0 0L . . — — - - — Y 4 ] ) 0
Lécesevolgyi h. é. v. . . . . — — — - —_ 13 13 13 13 13
Alvincz—nagy- S/ebcn—-—\omstoronyl h é. v, . . . —_ — - —_ — 31 31 3 32 39
Petroz%eny—~11V1zeny—lupen}1 h. é. v, . — — — - — 18 18 18 18 18
Térrét—koviasznai h. é. v. P P . — — - it — [§] [ H 5 i
Balatonszentgyorg y—somogyalohhl h é. v. .. .. . . — — - - - — 58 58 38 H8
Békés—csanddi h. é. v. . . . .. — - — t — — 81 81 81 by
Borossebes-——menyhaz.u h b Ve v w e e e . e . . . — — — —_ — — 21 21 21 21
Eperjes—bdrtfai h, é, v . , ., . . .. . .o . . — — — — - - 45 45 +5 15
Hidegkut—tamdsi h. ¢. v. . . . . . . . . . . . e — — — — — — 12 12 12 19
Muran_y"\'olgyl hee vie oo . . — — — — — — 41 41 KT 11

+ Nagykdroly—somkuti h. é. v. . o o v\ RPN . . —_ — - - - — 67 67 35 85
Szlavoniai h, é. v. . . e e . .. — — - - — - 48 120 120 120
Szentes—hédmezd- vatmhelyx h éove .. . . — -— - - — — o4 34 34 34
Szepesbéla—podolini h, & v. . . . . . . .. . —_— — — — - — 11 11 11 11
7sebe1y—esakovar—bok11 he éove o . . . . . . —_ —_ - - —_ —_— 8 8 17 48
Csetnekvolgyi h, é. v. . . . e e e e . . . . — — — — — — — 24 9 0y

‘ Debreczen—derecke—nagyletal h é v. . e e e e . - — — — — — — 39 39 139
Kaposvir—mocsosladi h, 6. Voo + o + .+ & e e e . - —_ - — — —_ —_ 20 26 24

, Kéros—beloviri h. &, v, e e e e e . — — — — — — _ 29 " 39
Na"}’Szeben—nagydlsznodl I, € ve. . . . . . - - - - - - - ‘j ; (:

; S7ePeSVara]Jal h, é v. s e e e e e « e e s — - - — —_ - — 21 91 21

; lsz%mbathely~ruml h. é v. e vt . - — - — — - —_ 11 I[ 1
ngvolgyi h. é. v. , C e e e e e e e e .. . . . - - - - — — —_ 42 40 40

‘lgersew—kublm h. é. v. .. T, . — —_ — - — - _ 81 o 31
sitvavilgyi h. ¢. v, . C e e e e N — - - — — — 45 41 in
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. A vasut megnevezése 1895 1896
A vasut megneverése 895 1896

L1 — —
g .. . 143 143 Garamberzencze-1évai h. é. v, . N : 66
gll'lc?;/lgsntlz(;;t?r‘fnil:lhh e.v\'. .. 40 43 Hebycs-fekctehegy palankax h. é. v. e e e e e - 5
Gu()}PVes7prem%ombovrﬁl h 'L' r: e e . e . 111 187 Kaposvir fonyddi h. é. V. . e e . . - 54
I(Zﬁl\cmet -fillepszalldsi ‘h v . e . . 38 38 || Karczag-tiszafiiredi h. . V. . e e e e - 44
Pozsony-dunaszerdahelyi h. .c v. . .. . 4:1. (44 Kecskemét-tiszaugi h. é. Vo« « IR . . — 3
Szentlérinez-slitina-nagici h. & v . . 93 313 Komarom-dun: 1szerdahe1y1 he . Vo v o v o o @ 53
y y v e e e e 61 ; Magyar-délkeleti h. bove oo . — 4
’i‘iltlxli-sl\tl)::lr;lg{clglysilze?n:/]klo.sx h & e e e e e 9 2 Nagybélicz-privigyei h. 2 . %
Zalavilgyi h. 6. v . . C e e . 42 js Négradvirmegyei h. €. Vo . o« o o o o« . — 0
Aob’ombnew-bnwnobany L-tlblolcll h. é. v. .. ‘;Z 3 ll';ancsov‘t petr(;voszellox ho cove : ot _ 31
Gyulafehérvir- zalatnai . & vo. . . . e . . Bh 1o dpa-csornai h. €, vo . . . - e e e e e e « o . 45
Joldvavilgyi h. ¢ V. . .. . . — ol Temesvir-buzidsi h. ¢ ve . . - o
Csorlntm ngDIS]\erC]\Ll vasut PR e . — 10; Tiszapolgdr-nyiregyhdzai h. €. Voo « o o o o0 o _ )

Fehér- 6s tolnavdrmegyei h. €. ve o o o o o0 000

4sbol lathato, vasutaink szdma féleg
san, a helyi érdeki vas-
1880-ban, vagyis a helyi
atalanak évében még csak

A mint a fentebbi kimutat
az utdbbi évtized alatt emelkedett rohamo
utak folytonos nagymeérvi keletkezésével.
srdek(i vasutakrél sz016 torvény meghoz
17 vasutunk volt, 18906. vegen ellenben mar 111 vasut volt atadva
a nyilvanos kozfongalomnak daczara, hogy ez idG alatt részint
allamositas, részint egyesillés folytan tobb énalld vasut megsziint
kiilén életet folytatni. Vasutainknak e tilsigos nagy szama, melyek

kozill a legtobb csak igen csekély vonal folott rendelkezik, kozleke.
désiinknek nagy szakadozottsagat jelentené. A gyakorlatban azonbap
nem Ugy van, mert a legtdbb kis vasutnak nincs sajat kilon iizlete
hanem tilnyomé részlik mas nagy vasutnak, t&bbnyire a magya;
ki’r. allamvasutaknak {izletkezelése alatt all s igy lehetségess
vilik nemcsak az lizletnek gazdasagos vezetése, hanem egyonteti
vasuti politika érvényesiilése is.




1L A vasutak allapota és tzeme,

A magyar allam teriiletén 1896. végén a nyilvanos forgalom-
nak 14.872'705 kilométer vasut volt atadva. Némely vasutunk azon-
ban idegen teriiletre is atnyulik, e vonalrészek hossza 6-992 kmt
tett, ugy, hogy a magyar vasutak Osszes hosszasaga 14.8796o7
kilométerre rugott. Ez a hosszasag az épitési hossz; ettél azonban
némileg kiilonbozik a forgalom alapjaul szolgadld lizleti hosszasag,
mely a folvételi épliletek kozepétdl, az elagazasok, tovabba a bérbe-
adott vagy bérbevett s kozdsen haszndlt vonalak vagy vonalrészek
figyelembe vételével szamittatik,

A magyar vasutak {izleti hosszasaga az 1896. év végén 15.203"2s6
kilométert tett, évi atlagban pedig 14.481-s40 Kilométert. Az év végén
volt allomanybdl 15.035269 kilométer szolgalt a személy-, 15.190%76
kilométer a teherforgalom szamara.

Vasutaink Osszes hosszasagabdl 1896. végén 75360191 kilo-
méter (50'63%0) a magyar Kkir. dllamvasutak halézatira, 7343506 km.

(49-35°/0) pedig a maganvasutakra esett. Ha tehat a birtokallapotot
tekintjiik is, a magyar 4llamvasutak vannak tilstlyban. De még
ersebb a tilsily, ha az {izletkezelésre vagyunk tekintettel.
A maganvasutakbél ugyanis 465893 kilométer a magyar Kkiralyi
allamvasutak iizletkezelése alatt allott, ennélfogva a 12.194%ss km.
allami kezelés alatt all6 palyaval csak 26801114 km. magankezelés
alatt 4ll6 vaspalya allt szemben. A magyar Kir. allamvasutak igaz-
gatdsa alatt 4ll6 vasutak koziil 13938 a magyar kir. dllamvasutak
sajat szamlajara, 4.325-6s1 km. az Onkoltségi dijtételek megtéritése
mellett, 193423 kilométer pedig a vasut sajat szamlajara kezeltetett.
A maganvasutak 0Osszes hosszasigdban a f&vasutak 132041, a
helyi érdekd vasutak 6022662 kilométerrel részestiltek.

Vasutaink necgoszlasal a Magyar birodalons cgyes alkal-
részei szerinf, a kilf6ldon fekvs hosszusagok kiilon feltiintetésével,
a kovetkez$ adatok mutatjak :

Kimutatasunk két évtizedre pillant vissza. Ez id6 alatt 1énye-
ges valtozast latunk. 1876-ban a magyar anyaorszagra a vasutak
sszes hosszlisdgdnak 93:42%0-a esett, Horvat-Szlavonorszagokra
pedig 6'58%b0. 1896. év végén ellenben, mig a magyar anyaorszag az
sszes hosszasagban csak 90°02%¢-al részestilt, addig Horvat-Szla-
vonorszagokra mar 9'93%0 esett. Ezenkiviil a magyar vasutakbol
idegen allamok teriiletén fekiidt koriilbeliil 7 km. hosszisédgu vonal,
részint Prededlnal, részint Belgradnal, részint Boszna-Brédndl, részint
Doberlinnél. A lefolyt két évtized alatt a vasutak Horvat-Szlavon-

a— w—

A vasutak épitési hosszdbdl esett A vasutak épitési hosszdbdl esctt
I .. .
‘ Osszes Osszes
E v Magyarorszdgra | Horvdt-Szlavon- Kiilfsldre hossz E v Magyarorszigra | Horvit-Szlavon- Kiilfoldre hossz |f
; ¢s Fiuméra orszagokra ¢s Fiuméra orszdgokra
i _
| kilométer 0/0 kilométer 0/0 kilométer 0/0 kilométer kilométer 0/0 kilomdter 0/0 kilométer 0/0 kilomdter
|
1876, . . . 6.241°351| 9342 439317 6°s8 — — 6.680-668 |} 1887 . . 9.128¢344190%03] 1.002°63g | 9*go G.043] 00| 10.137207
L1877 . . . 6.3451571 93°49 441604 | 6°51 - — 6.786's51 | 1888. . . . 9.312703 | 89°54] 1.081°717 | 1040 Gogs | 00| 10.400%465
L1878 . . 6.469168 | 93°58 443'677| 6°42 — — 6.912's45|] 1889 . . . . 9.718'045{89°36] 1.151"308 | 10°50 Goss| 0tos] 10.875°300
1879, . . . 6.531°476 | 92°37 539502 7°63 — — 7.071v068 }| 1890 . 10.019%676 | 89-06] 1.225124 [ 10°80 G000 | O3] 11.250800
;1880 . . . . 6.553079| 92°35 542810 7'63 — — 7.0957919 || 1891 . . 10.655°985 | 89°07] 1.302°844 | 1088 G000 | (os{ 11,9G4838
11881, . . . 6.641°317| 9220 5G1820| 7-80 = — 7.203146 |} 1892, . 10.8107488  89r02| 1.327-049| 1003 Grooo | Oto5 ] 12.144446
|
; 1882, . . 7.164'910) 9218 605493| 770 406 | 003 7.774+4c8]| 1893 . . 11.19G223| 8900 1.37G078 | 1003 Gooa{ 0%0s| 12.578%310
| 1883 . . 7.597-245{ 9130 719°741| 865 $ro65 | Ot05] 8.321v051 || 1894 . . 11.660°427 | 88*71] 1.476'8% | 11°21 6983 | Ovo5| 13.1-44-236
L1884, ... 7.984'765| 9168 7197860 | 8°26 Sa18| 0%06| 87107043 1895 . . 12.443'707 | 89°35]  1.47G'60 | 10*60 Gogs | 003 | 13,9276
1885. . . . 8.177°800 | 90757 845°045] 9°36 6045 007 9.028980 || 189G . . 13.395'506 1 90%02] 1.477-100| 9°9s Gegoa | Omos] 14.8780%07
1886 . . 8.34+301 | 89°19 1.005023| 10°74 Goi5| 007 9.355'311

orszagban erlsebben fejlidtek, mint a magyar anyaorszigban, mert
mig az utébbindl a ndvekedés 114'63%o-ot tett, a tirsorszagoknal
129°07%0-ot. A két utdbbi évben azonban ismét a magyar anya-
orszagban volt er8sebb a gyarapodis. A tarsorszigok aranyszama
1894-ben érte el tet6pontjat, a midén a Magyarhirodalom osszes
vasuti  halézatdbol 11°24%o csett Horvat-Szlavonorszigokra.

A lkettés vdganyir vonalak hosszat a kovetkezd tablan mu-
tatjuk be:

‘ Az dllamvasutak A magdn vasutak Az Osszes vasutak Az dllamvasutak A magdn vasutak Az Osszes vasutuk ’l
, ’, e e

: Ev hosszasdgdbdl kettds vdgdnyl volt Ev hosszasigibdl kettds viginyd volt

? kilométer 0/0 kilométer %% kilométer 0/o kilométer %o kilométer 0 . o
| méter /o kilomdéter 0/()

H

|

1876 . ., . 16 846 109 147464 25t 164-310 243 ] 1887 . ., 64018 1'62 291766 4egr 350 ‘
1877 . ., ., 20390 122 155467 303 1767057 260 |} 1888 . . 234744 5738 458.;‘,0 el 45y $°62
1878 , . . 20500 | 1m 155467 | 298 176057 | 26 || 1889 . . B65rss | 7o B0 | e el L
1879 . 20°5% 103 155467 304 176067 2 | 1890 . . . 414410 Tom 27600 o HO0rwis 648 |
' 1880 ., 20r5%0 079 155467 3'47 1762057 2us | 1891 . ., 702965 954 "1_‘ 12 ~1‘5'9 2101 GeqL
1881 ., 35020 | 1037 155467 | B30 191+206 20 || 1892 . ., TO4918 | Qg (Lm0 20n Go2
188? N 65293 2493 155117 390 2217010 27 || 1803 . . 749710 10°07 11'-15.0 ”.JG l':l.'w"; 5‘.,“ |

1883 . ., 67502 | 2993 20884 | 39 276430 B || 1804 . . T4 | 9o O B 1670 G610 |
1884 . , 77223 206 257034 519 335457 3 || 1895 . ., (ATE 9eog li,‘i"” ??' (i 0’8l
1885 . . . 64-018 104 286170 595 351118 ser |l 1896 . ., T4 9rg Ii":?“ :“’7 L0 L e
1886 . . 4918 164 284'9m 553 340910 373 A 0 767276 Sl

g%



A magyar vasutaknak nagy része mind maig csuk' cg;{ V¢ g:mz/lﬁ
van kiépitve. Még 1896. év végén is & kettés vz’Lganyu— V(?‘l)la ?t\
hosszasaga csak 767 km.-t tett, az 08Sz€S hosszasagnak :?’16 /O-d..
1888-ban ¢:67%0-at tették a kettds vaganyu vonalak az egesz vasultl
hélozatnak, de az azéta épiilt, tobbnyire helyi érdek(l va?utlak, m’el’y.e <
egyvaganyuak, ez ardnyt kissé leszallitottdk. A kettGs va’ganyt re;ﬁl]t
a forgalom nagysdaga tette sziikségessé, részint a honved’e]em érde-
kei ajanlottdk. A kettds vaganyu vonalak Iegnagyob}w része @ ma-
gyar kiralyi édllamvasutak halézatahoz tartozik, Kettés vagany fut

euedtd] Temesvarig, tovabba
o

¢ Czegledig s Sz , e
' T at Lupkuwnal az osztrak

Marcheggtol Budupesten,:l cEes e S inelyen
Budapesttdl Miskolczon és %zlltollc’ltjt?js iécrényt'l vonalak nagy apadasi
hatarig. A mag’énvasu’tal‘mégli;nievasmté:saség Alamosities oozt
()SZtrflk_mé%)alsti helyi érdekd vasutak budapest-harasztii
. buddg; kilométeres rész ket végényra S efenkivirn’
muraszombati vonalrészén fut kettos 51’1’]par_
adatokat a kovetkezd kis

a volt
Jelenleg csak
vonalan van egy har
. déli vasut nagykanizsa- :

A padlyaiestre vonatkoz6 fontosabb

5sszeallitas tlinteti fel :

—————

e ———————ee e et oeeres e esasigibl esik
- ] A pilyatest hosszasiga
cgy két vagy 16bb tdltésekre bevagdsokra
6 ‘tiai ésszesen
A vasutak fébb csoportjal viginyra cosaetn
; tilomé Y kilométer o
Kkilométer /o kilométer %70 kilométer /o /o
I, Vasutak a m. kir. allamvasutak igazgatdsa
alatt : )
All tal ‘ 5.061435 79°10 1.574786 20790 7.536%191 G.319128 8385 1.163°320 1544
amvasutak « + ¢ ¢ 6 e o a0 e e e e o s e e .
M m'w%“ tal 4.448001 | 9514 22(3+887 4°86 4.674908 4.145380 8868 491751 1062
Jaganvasutak e e s s e s+ v s s e 4 s s o e e . 5 2 -
Egyiitt . 10409156 | 85°25 1.801¢e3 | 14'% 12.211 090 10.464 508 8569 1.655:0m 1355
1l. Maganvasutak magankezelés alatt . . . 248415 | 9255 200142 745 2.684787 2.254°657 8306 4024171 1408
Osszes vasutak . . 12.894101 | 866 200178 | 13'u 14.895-836 12.724165 8522 2.057-242 13%1
A magdinvasutakbdl :
FOvasut o o v v v v 0 e v e i e e e e e e e s 1.198°760 8076 122084 9oy 1.320°844 1.037 642 7866 279540 20°63
Helyi érdekl vasut . . . v v v v v v v 0 b 0 e e 0733006 | 9495 30-bo4n 303 (.0:338n1 5367305 8358 6214380 10729

A kettds vaganyu vonalak, a mint fentebb emlitettiik, vasut-
haldzatunknak csak 5°16%/o-at teszik, a palyatest azonban szamos
vonalnal ott is kettds vagy tobb vagany szdmdra van épitve, a hol
egyeldre csak egy sinpart raktak le, gy hogy Osszes vasutaink
palyatesténck hosszasagabol mar 13-44% e¢sik a két vagy tobb

”

vigany szamdara késziilt vonalakra és vonalrészekre. Ha vasutaink

kiilonb6zd csoportjait tekintjiik, azt latjuk, hogy az arany a magyar

Allamvasutaknal a legkedvez8bb, ott ugyanis a palyatestnek kozel
21%0-a két vagy tobb vaginyra van Kiépitve. Legkedvezitlenebh

cllenben az allami kezelés alatt all6 maganvasutakndl, hol a palya-
testnek csak 4'86%0-a éplilt két vagy tébb vaganyra.

A palyatestnek csak igen kis része fekszik a talajjal egy szinben,
nem is egészen 1"/o-a. A palyatest legnagyobb része toltésekbdl all.
Ezekre az Osszes hosszasagbél 85:22°% csik, mig a bevagasokra
13:81°%0" Legtobb a bevagas a maganvasutak kézott a f6vasutaknal
(20°63°%0), legkevesebb ellenben a helyi érdekd vasutaknal (10°29%b).

Az dleveszek, hidak, volgydthidalisok szimit a kdvetkezd
kimutatas allitja szem elé -

Atereszek Hidak Vilgyathidalisok
2—1'10’ n}élt\cr 10—30 méter 30 métert meghalado
5 - nyilasuak nyilasuak rilasiak
A vasutak fobb csoportjai Gsszes nyila-] T -2 lm— Tﬂl—]*ﬁ |
l sziama |sainak hossza . - . - szdma | dsszes
méter . nyilt kizik ) nyilt kézok nyilt kozok | S#M ‘hossza méter
szami | Gsszhossza | szdma | Gsszhossza | szima | Gsszhossza o
méter méter méter
| 1. Vasutak a m. kir. allamvasutak igazgatasa
alatt :
Al]:lmv:lsumk T . N 3
Mainvasuta Ce e e « o o] 6836 7.882 2.782 17.810 465 13.02¢ 133 14.231 45 3074
C e e e e - o o] 5.581 5,758 1.300 9,755 131 3.903 35 11(‘ ) N .
s 90 3 1404 20300
Egyiitt . 12.417 13.640 | 4.082 27.565 ¥ - —
X . .082 565 396 16.929 168
-9 18.695 50 3.367'53
II. Maganvasutak mags 5
. vlag asut: ginkezelés alatt , 3.028 3.196
” 024 3.196 | 1.006 6.409 155 5.209 40 o qan
Osszes vasutak . ., . | 15.445 16.836 | 5.088 33.974 751 22105 3483 3 41256
R H 208 22 ”Q Q .
A magdnvasutakbg) - " " i
Févasut « . . . . . . .,
} o) reos 1.341 526
Helyi érdekd vasut . . . . . . | - v 2.625 82 o na
- e e e e ) 7404 w613 | 1780 13,5139 204 2.688 23 2.703 3 41255
2 G424 52 5.944 5 903400




A mitargyak kozott természetesen  legtobb  az ateresz, czek
szima meghaladja a 15.000-et, nyilasaik pedig 6sszesen 16,836 méterre
rugnak, egy ateresz nyilisa tehat dtlagosan valamivel tébb mint
i m. Az atcreszek kozt legtobb a nyilt, illetSleg kiilon felszerkezettel
bito. Az ilyenek szama 7115, mig f6dott és boltozott 220 van.
Legkevesebb a csédtereszek szama, mindéssze csak 2110.

A hidak szama kerekszam csaknem 6000, itt termdszetesen
szintén a 2—10 méter nyilastt kisebb hidak vannak erds tulstly-
ban, melyek szdma meghaladja az 5000-ct, hidnyilisuk Gsszes
hosszasaga pedig megkozelititi o 34.000 métert. Atlagos hosszu-
sagul tehdt nem egészen 7 méter jon ki. 10—30 méter nyilasu
hid 751 van, 22.138 m. hidnyildssal; 30 métert meghaladd pedig
208, 22.178 méter hidnyildssal, cz utdhbi csoportnil tehat a nyi-
lisok Osszegénck dtlaga kociilbeliil 110 méterre tehetd,

"A hidak kozt ma mar a vasfelszerkezetiiek vannak tulnyomé-

sigban mcg a 10 méternél kiscbb nyildst hidak kizott is. Ezek

a7k

Bsszes szama 5088 s koziilok 2576, vagyis tobb mint Ic,ie vas-
felszerkezettel bir. Sokkal kedvezdbb még az ardny a 1”0 _U,O mu;—
ter nyilast hidakndl, ott 751 kozill 656 vas'fclszel'kCZetU;‘t"l 30t m;-
ternél nagyobb nyilasu hidak pedig kivétel nélkiil vasfelszerkeze L’IL, l.
A 10 méternél kisebb hidak kozt jelentékeny a boltozot’tak S%amd
is, 1099, a 10—30 méter nyildstaknal csak 12. S6t eleg fahnda}al
is talalkozunk, a 10 méternél kisebb hidaknal G95-tel, a IO—.—dO
méter nyildstiaknal 83-mal. Adataink szerint a Ieghos’sz;’ll‘).b hld' a
Matrai helyi érdekd vasuton a 7583 méter hosszu llsza:llld,
mely nemcsak a folyén, hanem terjedelmes drteren is \1911L11 at.

Volgyithidalds az egész orszdigban, 53 van 3780 méter ln’)sz-
szusaggal, cgy volgyathidalis 4tlagos hosszasiga tehdt 71 méter.
A volgyathidaldsok legnagyobb hossza 287 méter, legnagyobb ma-
gassiga 43 méter,

Az alagutak- és dlbollozoll bevdgdsokrol a Kkovetkezo Kis kimu-
tatis nyujt attekintést :

Osszesen 83 alagut van, 23.870 n. hosszusaggal, atlagos hossza-
sagul tehat tobb, mint 287 m. jon ki. Az alagutak tulnyomo része az
allamvasutakra esik, de még a helyi érdek(i vasutaknal is talalunk hét
alagutat. A legnagyobb alagutat a m. kir. dllamvasutakon talaljuk 1.223
méter hosszusdggal. Atboltozott bevagas minddssze csak hdrom van,
377 mcter hosszasaggal, valamennyi a m. Kir. Allamvasutak vonalain.

! Alagutak ¢s karzatok I
| Atboltozolt bevigisok
l .
i A vasutak fobb csoportjai falazottak nem falazottak Osszesen |
l -,
szdma | hosszu méter | szama | hossza méter| szdma | hossza méter§ szdma | hossza mcter
i
|
I. Vasutak a m. kir. dllamvasutak igazgatisa alatt :
Allamvasutak . . . .. . . e e e e e e e 67 1891381 3 1.121°30 70 20,0351 3 37700
Maganvasutak . . . . . . .. e e e e e e e e 6 1.59800 — t— [ 1.548+00 — —-
( Egyitt. . . 78 20.511°s1 3 112130 6 21.633'11 3 37700
l . Magdnvasutak magankezelés allatt ., . . . . . 6 1.73348 1 50400 7 2.25748 —
‘ Osszes vasutak . . . 79 22.245-99 4 1.62530 88 23.870°50 3 37700
! A magdnvasutakbol 3
C Févasut ... ... .. . 5 148680 1 50400 199080 — —_
|
! Helyi érdekd vasut . . . . . .., . . 7 1.844°68 - — 184468 — -

Midén a vasutak kétvagdnyd részét ismertettilk csak a nyilt
palyara voltunk tekintettcl, ennélfogva egyvaganytinak vettiik a
tényleg egyvaganyu vonalak cgész hosszit, daczira, hogy az allo-
masokon t6bb vigdny van lerakva. A wigdiyok valdsigos hosszdit
a kovetkez$ adatok mutatjak :

] L A vigidnyok Gsszcs hosszibol esctt
Az cgy A két | A hdrom ﬁ){ ul}gig:gi A vigid-
’
¢s cgyéb .fly_?k_ . .
2 - metlékvigd- | 955408 . ) Az allomadsi
A vasutal fébbh csoportjai nyok hossza hossza az cgy a két- a harom- | £6-, kitérs-
vdginyd vonalak hossza ,,fcgilj%ﬁg)l_
— nyokra
Kilometor vaganyu vonaluakra
szizaldk
Allamvasutak . . ., . .. .. e e e o o o« .| 6786366 7484963 0O-ge2 2.135%201 [10.422+07 6512 1437 002 2049
Magdnvasutak dllami kezelésben ., . . . . . . . . . . 4.674°908 — — 434135 | 5.109°033 9160 _— . 8°50
O Y
Maganvasutak magdn-kezelésben e oo v v v e e w0 o) 2.667837 17450 - 488946 | 3.191°183 8358 110 - 1580
Osszesen . . . [14.198%11 766413 0'g0a 3,058 273 [18.722+205 7546 819 0o 1634 |
Magdnvasutakbol : .
Févasit . .. .. .. ... .. ., . | 1.306°494 14350 — 32418 | 1.G59's12 7875 173 — 1963
Helyi érdekd vasdt . . . . 0 v v o o 0 v v . . .« o] 6.035'781 3100 — 598063 | 6.6 {0004 90's0 0%00 _ 902

4%
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. 4 asagat, mert
F szimok joval meghaladjik a palya hosszasagal,

; ; (SA0E intetbe. E kis
minden vigany a maga teljes hosszasagaban J?n’btgi( Toas esett
.. o

kimutatas szerint a vasutaknak 0sszCS h(?sszaslaf,til”’1 T ot
az egyvaganyu vonalak viganyaira, 8100 a kétvagany > S
) . AoAnvil . a tobbi 16°34%/0 az allomasi,
pedig a haromviganyd vonalakra, I apbiak  szizalékos
kitérs 6s egyéh mellékvaganyokra csett. Ez utd o
aranya anndl nagyobb, minél intenzivebb forgalmat ke

lcbonyolitania, Legn
nyok 0sszes hosszu
esett, azutan kovel :
arany az allami kezelés

A véaganyokat a sinck kilo
kez® tablazat tiinteti fel:

agyobb a m.

sagabdl 20719°/0 az

keznek a mag

ben all6 maganva

nféleségének megjelolésével a kovet-
te)

kir. allamvasutaknal, ho’l ? vaga-
ily természet Vagal?yokra
an f6évasutak s leggyengébb az
sutaknal.

___—_-——W—ﬂ——"’_”_ ]
/ szigén}’Ok Osszes hOSSZilbO1 csett
Viganyok széles talpu sinnel Foiy S — eronként
vaseon 27 2732 32—37 |371cgrmmon
kereszttalpfin hOSSdZt“‘P,r,a kigsjst;?ga Kilogrammig | kilogrammig | kilogrammig feliil
renaszeru o
A vasutak [ — p - — = vassinckre | aczél-inckre
fobb csoportjai = 2 21218 |=] 2 3 terjedd salylyal biré sinckre
I = O 5] o =) @ = N A
g g :8 ; 2 |0 < = O ’ l
- - o ; . . (1] . . 0
kilométer kitométer| 9/, | kilométer| /o kilométcr{ % kilometer‘ %o knlometcrl /o kxlomet.l /o
I - J o ! . Ja. . 4 . Ye
Al t 2 303'003i 8.08:3+187]10.386+700] 1886 0847} 2'733] 5360, 25608 31°477] 2.311°87222"18 8.110%207 77°82) 971113 9°32]1.714 802!16 45]7.068°399.67 SQJ 667765 6°41
amvasut .« ' 5 . . 3
“'I,‘l‘l'rf““.w]‘s“mlkésbm 56915 5.046°853] 5.103108) — | — | — | — 5'835J 53] 56345 110} 5.05276889890]4.897°630 95786 :)41‘103I leoe] 153946 o] 3354 007
adlamt Keze ] ) P 45 . 5} . H
1}
l\;’]l[f:':;ll:;lctlf\sb»n 420721 2.770409) 3.191'183} — | — | — | — Po— — 420°721113°19] 2.770°462 8681 1.596'701:50'04 407'71312'781.186'7o:si3('1s — —I
& oc A9 Z by 3 - . ‘
! ‘0. =001 . . 1o Dex
Osszesen 2 780'009‘16 900:502{18.681"171 l'ssol 0847} 2733} 5'809: 31'443‘ 37312 2.788'933‘14'90 15.933°357.85°10§7.465°150 39°87]2.176618'11°63,8.409 108 44 93] 671119 3 o9|
szesen . . |2, . 1
1 .
Maginvasutakbdl : l ; !
Févasul, « « . . o .} 36407 1.295%233 1.659319) — | — | — | — — — 36-4°0792104] 1.295°23378 06} — — | 396°34323°891.2G2°969 76°11] — '—
Helyiérdeki vasut . 112087 6.592%08y G6.635%060) — | — | — | — | 5835 Oress] 1127987, 1°70] 6.527°917.08"50 6.494'337;97'79 65°473] 0°99 77'740; 1°17] 3'354‘ 005
|

Ez adatok szerint a vagdnyok legnagyobb része szélestalpu
sinekbél all és kereszitalpfikon nyugszik. Orvendetes, ha a sinek
anyagat nézziik, hogy a vaganyok legnagyobb része maéar aczél-
sinekbél all s csak 15%0 esik a vaginyok Osszes hosszasigdbol a
vassinckre, az aczélsinek szdzalékos aranya ellenben a 85%p-ot is
meghaladja.

Sajatsdgos, hogy az aczélsinek ardnya, a helyi érdek( s kiil-
nosen az allami kezelésben allé vasutaknal a legkedvezdbb; ott
ugyanis vassin joformédn alig fordul eld, ellenben az allamvasutaknal,
valamint a magan févasutaknal a vigdnyok &sszes hossziisiganak
tobb mint /s része most is vassinbdl all.

A vaganyok sulya tekintetében nagy killsnbség van a nagy
forgalmii és a helyi érdekii vasutak kozott, az utébbiak, melyeknek

e ——

veszélyeztetése nélkiil

magan f@vasutaknal,

a torvény is megadott minden konnyebbitést, a mi a forgalom
megengedhetd, tobbnyire konnyd sineket
alkalmaznak, ugy hogy a helyi érdek(i vasutakndl a vaganyok
Usszes hosszdabdl 97:79%0 folydéméterenként 27 kg.-ot meg nem
halad6 sinekkel volt ellatva, ellenben a m. kir. dllamvasutaknal csak
932%0 wvolt ilykdnny(i sinekkel ellatva (itt is helyi érdekiek, illetGleg
masodrendd vonalak), mig a vaganyok hosszanak 67-52%0-an 32—37
kg. sulyu sinek vannak lerakva; de még kedvezdbb az arany a
hol a véiganyhosszasig 76'11%o-a ily leg-
sulyosabb sinekkel van ellatva, a vasutak e csoportjanal 27 kg.-on
aluli sinek nem is alkalmaztatnak.

A sinck absolut snlydt a kovetkezd kimutatds tiinteti fel:

A vas alzaton nyugvd I
Kozvetleniil
A kereszttalpfik 5 d :
Hpluakon nyugvo hosszalzat keresztalzat cgyéb az agyazatra
A vasutak f8bb csoportjai rendszerd rendszert rendszert e
0sszes
vas aczél Osszes vas | acz¢l] vas uczél vas | aczdl vas | aczél
sinck sulya tonndkban
Allamvasutak . .. . 7
) Tt e e s e e o oo o . .| 15880807 604217761 703.025%68! 105.85] 106%91] — 2.52949] — 6890 0%11-15I 70 50'
ZoC (0° et
Magdnvasutak dillami keczeldsben <
e e e e e 3.912:79| 252 505496 256.£18%75) —
: 256, —_ - 46348] —_ 463-4
8 — a—
Magdnvasutak magankezclésben e 30.259°17] 159,485 189.744
) 4 e ol *28 —_— —_— —_ — —_— —
Osszesen 192.980°03/1,016.208-¢ ~ ” —
. . 016.208°6s]  1,209.188'71] 10585 106-91] — .
| ! 2992+ — 6800t  3.274v68] T056] —
Maginvasutakbol :
5 t e e e .., 7
Févasu C e e e e o o o] 27.983'45] 92,129+ 120.113°20] — —
ri érdekil vas - B B B B B
Helyi érdeki vasut, . .- . G.188'51{ 319.861°3n 316.049°g3] —
— — 463°48] — — 463'48] — -




A sinek osszes sulya 1,212,534

tonnara (12°12 millié méter-

mazedra) rugott. Oly mennyiscg ez, mely Magyarorszig évi vas-
termelését tobbszorosen feliilmulja. £ silybdl, mint a vaganyokbol

is a tilnyomo rész a kereszttalpfin nyugvo sinckre
az aczélsinekre csett.

is

20%

¢s czek kozott

A talpfdhrdl a kovetkezd szdmok nyujtanak fttekintcst :

—e
Kereszt talpfik ———
telitve nem telitve
} osszesen vigdny kilo-
asuts 6bb csoportjai ) g n o oyé I Sterenkint
A vasutak {6 portjai t6lgy Libol cgycb lpmb~ | tilevelii fabol|  tolgyfabol cgych l,omb titevelii fabol mé
fabol fabol
darab 1
Allamvasutak + . . ..o L. 270,004 | 2,067,442 353 | 9,715,285 - - 12,058.174 L1057
 Maginvasutal dllami kezelésben . . . . . - 134.007 0.679 | 6,194,141 — 6,839 | G,3HL606 1.242
Maginvasutak magankezelésben . . . - 310.000 | 530.978 — 2,950.4-42 12,468 . 12.300 5,8106.188 110G
[
Osszesen . . 580.094 2,732,427 10.032 | 18.859.868 12468 | 19.139 | 22,214.028 1.187
‘ Magdnvasutakbdl :
CFBVASUE 4 e e e e e e e . 310,000 123,545 — 1,139.386 — — 1,872.031 1129
Helyiérdekd vasut . . . . . .« , ., - 241.440 | 0.87Y 8,005,197 12,468 19.139 8,287.023 1.248
A véganyoknak csak kis része nyugszik vasalzaton, | mig a telitett talpfakbol az oroszlinrész nem a tdlgyfara, hanem az

legnagyobb része kereszttalpfikra

van lerakva; a kereszttalpfik

Usszes szama meghaladja a 22 milliot. Legnagyobb résziik nincs
telitve s a nem telitett talpfak tilnyomé része tolgyfabol késziilt,

egyéb lombfakra esik.

A wdlidk szamat a kovetkezd Osszedllitas mutatja

l , l tg Az Osszes valtdk koziil van
S g e .
N o T T T —
| b B 2E kozpontilag 1zdrve
Egyszerii | Hdarmas | Fél angol . Lguslz Vond 0E . owpontiag I Jtmarva
| ango ome | &5 jelzGkkel
" . . ' (amerikai)l 288 | — -
A vasutak fébb csoportjai ; valték E o ) .
92 dssze ossze= | Gssze- (r)sszc'-
g .. 0% figgés |..oo.- iggcs
N 2 1 ’ .
csuesvillték g g figgesben | il fliggsben | 1 4pictin
darab
Allamvasutak ., . C e e e e e 10.033 8 — 12 23 10.130 686 105 309 248
Maginvasutak dllami kezelésben . . . . . . . . 2911 — —_ —_ - 2911 -+ 49 11 97
Maganvasutak magdnkezelésben . . . . . . ., . 2,718 — — 4 9 2,743 27 167 81 66 ‘
] o - . -
Osszesen. o | 15.662 s| — 16 s2| wast| M7 321 401 411 ||
Maganvasutakbdl
Févasut « . . . . . v v 0 Lo Lo e ., 1.581 — — 4 — 1.597 4 129 2 22!
Helyi érdek vasut . . . . . . . . . . . .. 4.048 — — — 9 4,057 27 ST 90 141

A valték legnagyobb része
valték csak elvétve fordulnak eld,

egyszerdl csucs-valtd, masféle
legnagyobb szdmmal még az

A vasuti lizem tekintetében nagy fontossaggal birnak « lejld
viszonyok, a melyeket nagy vondsokban a kdvetkezd kis tablazat

amerikai valtok. mutat be:
( A Az emelkedésck ¢s esésck hossza o o
| vizszintes . o 20 oo oo | 10—12.5 [125—16.67] 16.67—25 | 25—3:3.33 | 33,33 - 50| -
! A vasutak f6bb csoportjai | vonalak | 1°fec-ig | 1200} 2.6—5%0) 5—10%0} o, %00 %00 %00 o | Ofoven]
’ hossza 121000 1:100 1 :400 1:200 1:190 1:80 1560 1:40 1230 feliil Osszesen
- : —_] -9 R . i M N . .
| gsszesen 1:4001 —1:2000 —1:100\ _ 180 | —1:60 | —1:40 | —1:30 | —t1:20 | 1:20
a) Kilométerekben,
Allamvasutak . . . . . . . . .| 2.486.788] 1.292.¢78' 1.190.¢65 1.303.370 877.318 76.119 190.477 114.887 1,880 . 5.044).403
Magdnvasutak dllami kezclésben .| 1,957,249 431,317 658,504 741,715 (52,264 54,007 109,852 54.605 3.803 Gty . 2.717.006‘
i Magdnvasutuk magdnkezelésben 046,277, 2635.057 423.020) 493.708 378.419 45,808 79.668 42429 D4 1.pe2 303 1,738,510
Osszesen . .| b5.390.307) 1.989.052) 2.272.89) 2.540.703) 1.908.001 180.994 879.997 211.m 11.256 7om 3405 5).505.579‘
Maganvasutakbdl
Févasut . . . . . . ... .. 374,404 132,525 206.310 267.806 257.550 12,269 62.662 7.108 . 946350
{ Helyi érdekii vasut . . . . . . .| 292902 503.849)  870.184)  UGT7.527 773.133 92.600 126.858 384).926 £.567 Tom - 303 3.-‘)09.826I
b) A palya egész hosszanak szazalékiban.
Allamvasutal . . . . . . . . . 33.00 17.15 15.80 17.39 1.6t 1°01 2.53' 1.5 0.03 . 67 .00
Magdnvasutak dllami kezelésben . 41.87 .23 14.0 15.86 13.95 1.26 2.3 a7 0,08 0.4 .f,s,wl
Magdnvasutak maginkezelésben . 35,25 9.87 15.75 18.39 14.00 1.7 2.7 1.58 0.20 0.06 .13 “4’-7f‘|‘
Osszesen. . . o o . . . 36.19 18.35 15.2 17.06 12.81 1.22 2,56 1.0 0.08 0.05 0.0 (3.01
! Magdnvasutakbol
iFﬁVusut e e e e e e e e e 28.35 10.03 15,6 20,28 19.50 0.3 N 0.5 . . 71.66
iHelyi érdekii vasut. ., , . . . . 41.88 9.34 14,40 1G.02 12.80 1.53 2.0 Ly 0.16 .13 0,06 :')S.ml
| ‘ |




30%

A vasutak egész hosszibol 36°10"fo esik a vizs%inlfas V“’T‘EZE;S;
6351% pedig az emelkedésekre ¢és esésekre ; ez utob.blakn:a (.l. I~
szamokban kifejezve 9.505 km. E hosszflsz’lgﬂﬂl'{ tobb’, mint kéthe nmlk)l(
az 1—5%0 emelkedésii vonalakra esik, de jclentékeny a nagyo D
emelkedéssel biré vonalak hosszasiga is, gy hogy az ,()SSZ?S
s1%0-a 5—10°00 emelkedésii vonalakbol &ll és meég
a 12:5—25%00 emclkedésii vonalak is kkozel 4%/0-at teszik az o‘lssze‘s
palyahosszlisagnak, sGt cgyes vonalrészek a 25°/oo’emelkedest is
meghaladjak. Hogy mily befolydsa van a'z”emelkedejseknek a for-
galom lebonyolitisara, legvilagosabban kitlinik abbdl, hogy, ha a
vonatok megterhelésénck kimutatasat tekintjik. Legycfn. eléeg ezt
nchiany példaval ilusztralni: az allamvasutak C. terhelési csopor,t-
jaban I. e. sorozatu mozdony alkalmazasa mellett a vonntterhe](?s
0—3%00 emelkedés mellett 730 tonnat tehet, 3—5%00 emelkedés
mellett csak 610, 5-—066%/o0 mellett 450, 6'6—8%00 mellett csak

345, 8—10%00 mellctt csak 310 és hogy valamennyi fokozatot ne

palyahossz 12°

vagyis
per 1
vontatn
mil

cmlitsiik,

22-25%/00

ugyanaz

nille emelkedés mellet '
- mille emelkedés

i, 22 pet

fontossaggal. Minél t
birnak e g(‘jrbi'l]etek,
és a forgalom eszkozei
Az ivduyuviszonyok viszon
ban mutatjuk be:

a mozdony,

cmelkedés

1dgssze csak 6D tonnat.

A lcjté viszonyok al
vezitlenebbek ;  ezek
475%/0-a 12—16°7
hosszasaganak 71°65
vasutaknak csak 5812%/0-a.

A forgalom szempont
sbb a gorb
a forgalom annal jobban m :
is anndil nagyobb kopasnak vannak Kitéve,
yok 4ltalanos képét a kovetkez( kis tablazat-

hosszanak

0/vo emelkcdéssel‘ J '
0/0-a cmelkedés, illetdleg €sS€S,

talaban a m

mellett

mely vizszintes
t 730 tonnaval meg

mellett

19°5%0-a

jabol az irdnyviszonyok
menncl

{ilet és

tizedrészét

5—10%00

csupan csak 65 tonnat,
palyan vagy hérom
terhelt vonatot képes

sem tudja,

agan févasutaknal a legked-

emelkedés(,

bir. Ezekn¢l a palya Gsszes
mig a helyi érdeki

szintén birnak
kisebb sugarral
eg van nehezitve

— ——
I ——————— =

EESEEESSSSSSSSESSSSSSSS A A gorbiiletek hosszu

Az cgyce- B 200 — 200— kevesebb
. - nes vona- | tobb mint | 3000— | 2000— | 1500— | 1000— | 500 - 490~ .5280 100 mint | §sszesen
A vasutak focsoportjal ik hossza| 3000 2000 1500 1000 500 400 300 o
0sszesen - _ o .
m ¢é t ¢ r s u g a r r 1
Kilométerekben
- wopt’ - jo 28
Almvasotak o o o o oo oo | G00T]  Gduer]  103msl 0w  243mes|  405ws|  139-730)  175rsey]  21lwer 27000 roo7) 1,528 *
Magdanvasutak dllami kezelésben . | 3776713 124189 18179 14325 139340 240145 93108 17770 1138232 313534 1°345 898'105I
Magdnvasutak magdnkezeléshben 2.043°351 17867, 292934 46553 730507 194460 57°119 1137043 77252 20)°693 9°708 041'436i
Osszesen o . | 11.827265 94,523 144.161 160.462 456-¢22 890.563 289,957 466.098 457448 90.227 17.960] 3.068°c21
Magdnvasutakbdl:
Fovasut . . . . . .« . .. 9994627 20117 16267 44678 42990 04726 24657 58081 15314 0157 — 321'217‘
Helyi érdekid vasut o . . o . o .} 320437 +939 24146 16198 1707636 334879 1257570 232733 230170 0:3°070 11°053) 1.218414
A palya egész hosszainak szazalékaban
Allamvasutak . . . . . . . .. R 0°g6’ 1°s8! 182 323 G o5 186 2-33 208 036 0°09 2029,
Magdnvasutak dllami kezelésben . 8079 0'26‘l 030 0°30 2°98 914 1+99 3°80 3°60) 072 0°03 1921
Magdnvasutak magdnkezclésben . 76'11 0°66, 083 173 274 724 2113 4'a 288 1°11 036 2389,
Osszesen . 7910 063 097 108 30 5°8 1°95 313 307 061 012 20'60|
Magdnvasutakbol : P

Fovasut . . . . v o o« o .. 7568 1+52 123 J3°38 300 7°06 187 4*10 116 001 — 24°32
Helyi érdekd vasut « . . ., . . 7982 0°16 0°40 027 2483 5465 2+08 386 St 1*04 0418 20718
|}

Vasutaink hosszusaganak 79:4%e-a egyenes vonalban fekszik,
20+6"/0 pedig gorbiiletben. A vasutak kilonbdzé csoportjai  k§zott
valami nagy eltérést nem latunk, legkisebb a gorbiilettel biré vona-
lak arinya az allami kezelés alatt alld magan vasutaknal, legnagyobb
ellenben a magankezelésben levd maganvasutaknal. A m. kir. dllam-
vasutak aranyszama csaknem Osszeesik az orszagos atlaggal.

A legkisebb gorbiileti sugar a nyilt vonalon 50 méter, de ez
csak ritka kivétel, mely a borosscbes-megyhazai keskenyvaganyi
vasutnal fordul eld.

Az dllomdsokrdl a kévetkezd Osszedllitds nyuijt attekintést:

A pdlyahosszasdgbdl csik
i dtlagba
Pilyaudvarok ghan cgy - " Tdvirda-
Palyaud ] Megdlls ¢s megdlld Koubees illomdsok iré
. y ” .. alyaudvarolk i 3 a & 0
A vasutak f6bbh csoportjai Y helyck helyek . jelzg- Ss 816
.. . pdlyaudvarral dllomdsok és beszélo
0sszesen | pdlyaudvarra| és meglld liésziilekkel
helyre
Allamvasutak — ——— 2l s
Maginvasutuk dilami kezeléshen | R, 5‘;i 334 1.(-)(-58 10°a7 7v06 37 234
Magdnvasutak magankezclésben . ) 31;3 |7 20 500 6116 9 572
. e 176 439 S+s8
. 3°49 4 311
Osszes -
sszesen. . 1.625 0S8 2.313 916 643 50
Maginvasutakbsi - Lot
Févasut . . . . . . .. .
byt éraokd vast « e, 114 83 197 1159 670
L N T T, 777 271 1.048 7 ! 2 126
% 578 11 757




A forgalom kennyliségére nagy befolydssal van, hogy az
allomdasok, illetdleg megallohelyck mily strin fekiisznek, mert a
hozziférhetés ezen fordul meg. A fent kozolt relativ szamok azt
1z érdekes tényt mutatjdk, hogy a helyi érdekii vasutakndl sokkal
stirtibben fekiisznek az allomasok, mint a nagy vasutaknal. A magan-
Lozels alatt all6 févonalakndl egyik palyaudvar a masiktol atla-

sosan 1150 km.-re fekszik, az allamvasutaknal pedig 102 km.-re,
408

.:1*

mig clienben a helyi ¢rdeki VllSUt“k“f"! s km’.—r!c. ]A ,"Tlegj’:”flh
helyek sem vdltoztatjik meg czl az 1}1~;myl. Megallohe y] us pnl )dj
udvar egyiittesen 706 km.-nyire fekszik dtlagosan 4 m- f“' atian
att allo févonalakon 670 kme.-re,

54%s km.-re.
még a tagas

vasutak vonaldn ; a magankezeles al
a helyi érdekii vasutakon ellenben mAar csak
A palyaleirds némi 1<iegész1teseul ko6z06ljik

épitmények részletezését

s ———
____——_——_____—_ _._——————’———’_—————__——T—__._—.—- <
32 | 5 S0z |8
3 - — 2
g 2 & 2 ] \E A4 4
S8 S . 2 0 8 & 2
I ® c & = i 0 = =3
o 9 = 2 =1 Ed 0 =
52 |82 = @ g x g 7
i . .. By |5€ 3 2.4 5 El 3 o 8d
A vasutalk fobb csopaortjai *e |&3 = T k= % 3 — g ER
s gl E & S .0 =5 . S . 2 < a 3 O iz !
= I o e £ ] 2 S g E 5 = 28 | 9%
S5 |&8°¢ 3 = S £ 3 > S 53 i tp 0 NQ
2R |sx»:sl % 82 2 § S S = N z £38 | 25
BY £S5 T ojEsl gz |z | %3O0 & | % O|E%| o8 | 23| AT
% 9P 5, B 35 & S 5 S = = 2o 3 <° |27
(75 I I = 23 2 “ - = - ~
i a) Szimszerint
. Allamvasutak e e e e e 295 720 767 176 3 | 1177 182 119 372 272 44 ZJA_E Jlrbgz
i Mag:invasutak dllami kezelésben + . .+ o . . 13 48 612 67 1 827 104 6 215 2 * T I'T()l
. Magdnvasutak magdnkezclésben . . . . 26 105 336 102 11 337 32 16 143 69 ~ 190 1.1t
; Osszesen . . 334 | 873 [L715 | 345 15 (2341 | 368 | 141 | 790 | 466 ) 53 |1.180 | 7.383
! Magdnvasutakbol :
DFOVASUIL, e e 20 84 | 136 49 6 | 153 29 4 35 20 l - e | 89
‘ Helyi érdekii vasut . . . . 19 GY s12 120 6 ]1.011 157 18 363 174 4 341 | 1.871
b) Beépitett teriilet m?
CAlAamMVASUAR . v e e e e e e e e e 36.105] 132,950] 244,099 53.227] 10.770] 437.806) 125,861] 198.179] 39.063 3!).93(11' 16,905 82.041] 246,089
I Magdnvasutak dllami kezelésben . . . . . . . . 1.506| 2.827] 74.925] 3.860 150] 78.732 18.588 40| 1.626{ G106 1.088] 6.008 9-_¥.35)8|
Maginvasutak maginkezeléshen . 8.046] 23.847| 7+.802| 20.714] 3.456] 70.062| 31.348] 29.928] 10.18y] 5.362 — 19.603] 57.608,
Osszesen o, 45.747] 159.624| 393.826| 77.801| 14.376| 586,600 175.797(228.147, 50.871| 51.398| 18.003|107.652 868.005
Magdnvasutakhol : ‘ )
|
Févasut. + + v v v v v v v v v o L . 2,300] 19.882) 42,374 18,404  2.506] 51.702| 21.065] 17.265] H.057| 3343 — 10,886 44113
Helyi érdekit vasut , . o v o v b o v o o v 4 73420 G792107.353) Ga70| 1,100 97.092] 28,871 12,708 2,755  8.120]  LOYS) 14,725 77.853
¢) Sziz kilométer pdlyahosszra esik m? heépitett teriilet
Allamvasutak . . o v o o 0L e L 179°09] 1.764°15' 3.239+02 706°38] 142°01] 5.809°38) 1.670°00 2.624"70] 51838 520°84] 22433 1,088 63| 3.26548
. Magdnvasatak dllami kezeléshen e 34+26] (069} 1.60839]  82-8¢ 3+22] 1,690°11 399'02! 0°86 34'90! 13108  23w1] 128+97) 1.38241]
| Magidnvasutak magdankezelésben . . . . 200°6s5] 888°12] 2.785'80; 771-a4] 128-71] 2,609-27] 1.167°47; 1.114°50] 37035 1990 — 730 06| 2,145 15
Osszesen . . . 30745} 1.07276| 2.64643] 52207  96°61| 3.94225) L181's6) 1.58327] B41-01] 845°49| 120°00] 723-48f 247381
i Magdnvasutakbdl :
(Fovasut . o o 0w e e s s e s s e e 174°13] 1.505°25} 3.208°10) 1.393"35]  189°73[ 3.014s3t 1.594'81) 1.307"12] (8570 25310 — 824117} 3342779,
| Helyi érdekit vasut . . . 12191 11257 178243 102450 1826 1612211 479-37] 210°02]  4d4| 13401 18230 2449 1.292767

Az itt felsorolt tertilct 2.277,941 négyszogmétert tesz,vagyis 227°s
hektart. E szamok vildAgosan mutatjak, hogy vasutainknal mily nagy
teriilet van beépitve a kiilonboz6 rendeltetésti éplilctekkel.

A palyahosszisaghoz képest a magyar kir. allamvasutak-
nal van legnagyobb teriilet beépitve épiiletekkel. Az éplileteknek
latva épiiletckkel, akdr Allami, akdr magankezelés alatt allanak.

alig egy-két faja tesz kivételt. Igy a magankezelés alatt All6 G-
vasutaknal nagyobb teriilet esik a fedett személycsarnokokra és
perronokra, a kocsiszinckre, a vizallomasokra és az Grhazakra.
A helyi érdek(i vasutak természetcsen leggyengébben vannak cl-

vonatkozo adatok :

Befejezésiil a pdlyaleirashoz alljanak itt a jelzikésziilébokre

A vonatok
. bejdrdsat Jelzdkuny-
h i . .+ .| Harang- el Jalo A ny
Ldttani \t’:ll\l,?rlzl()s BeszEl§ | Tavjelzd ;;;‘:—,g Blocks |¢s kimene-| Egyéh Rilon ok kbzp,
" . . P ¢ 3 ) telét harang- | viltodllito
A vasutak fobb csoportjai tdvirdle } sodrony- b~.f°.~ ; . : 11(3,1 e
e hossza iztosito kunyhok | bizt.
szama Kilométor . keészilékek
B késziilékek
szdama -
- LA m. kir. dllamvasutak igazgatosiginak
i kezclése alatt:
;A} Allamvasutak « . v v v v o v v . 292 26,733 45 2.036 1459 6,473 1.263 1,163 — 176 198
By Magdnvasutak . . . . . . e e e e e 33 6.210°54 720 148 253 20 94 — " 1
Osszesen , . . 325 32.943-99 2.756 1.607 6.726 1.283 1.487 —_ 184 139
~[ II. Magankezclés alatt alld maganvasutak . 178 .289°39 649 397 1.356 G2 98 176 49 G
i e ;( 3¢ P % 04 R ~ ¥
|‘ Féisszeg o 503 | 39.2833s | 3.405 2,004 8.082 1.345 1.585 176 o33 113
li A magdnvasutakhol : |
r‘l?(jvasut:lk, e 146 | 5.963n 284 324 1.137 2 7 161 ¥ A
Helyi érdekl vasutali . o o o o 0 v v w o v s W 65 8.5:36%62 1.086 221 472 H0) A6 15 53 3




q2¥

megkdzeliti a negyvenezet

i qvirok sodronyhossza
A villamostavirok so y By ordul-

kilométert. A jelzOkésziilékek kozitt legnagyobb szamm
nak elé a harangjelzok.

évtizedrdl a kivetlezs

1yck Sfentartdsi kiltségeit  tobb mint  masfe

A palyaépitinel ko
S 5 tablazat mutatja:

2

*‘\
T Magas épétmények
l , - Felépitményck
Alépitmények e
fentartdsi ¢s atalakitast koltscg - viginyhossz kilo-..
; . vigdnyhossz kilo- gsszesen méterenkint
isszesen palyz}ltmsszl .lntlo- Gsszesen méterenkint
0582 méterenkin
DAY P R
. , Gss7eS 4llam- Osszes allam- bsszes allame
Gsszes Aallaun- 0sszes allam- 0ssz¢8S allam- satakon lvasutakon | vasutakon vasutakon }Jvasutakon |vasutakon
vasutakon vasutakon [vasutakon |vasutakon| vasutakon vasutakon Jrasutak :

1@ 629.631 278.609 38 106

1880 1,219.857 106,844 171 189 5;867.897 2,632.248 681 5745? 038413 539314 89 8
1881, . . .| 1178:980 141,874 164 168 | 5385734 | 2,310.978 613 m o573 9o, 164 102 85
1881 1.501.596 559,080 195 190 5,908.566 2,612.098 £»34 o 666.861 268.262 a1 88
1883 . . . .| 1.683.409 587.451 205 193 | 5.623.208 | 2.491.874 566 63 gue.oct 580,375 93 103
1884 . . . .| 1685503 743221 195 198 6,197,429 3,296.593 580 174 593.048 e B0 0 i1
1885, . . .| 1879928 | 1,125.019 208 967 | 6,683.287 | 3,987.891 602 77 #3278 R 550 o o
1856. . . .| 1.622.784 874.613 173 208 5,196.712 2,723,453 451 524 é_7.;303 oot 2 104
1887 . . . .| 1,766.023 | 1,008.253 176 Z89 | 20011841 2620019 13 501 0 s B, & o 118
38 . 1,550,045 1.036.119 149 242 | 5,321.9¢ 2,821.67 513 3. 5o o ;
}gg‘% . 1 '4;1 .071; 978.883 133 191 5,679,404 3,355.825 414 h36 9% (‘.46 1 (fllct)ggi | 05 }?0
1890 . . . 1,407.461 990.855 144 174 6,091,601 4,142,395 498 465 1,0,(0).28(0 :55':86 0 10
1891 ., . 1,041,973 764,372 S7 82 6,327.772 5,074.680 422 421 89_:.1(_)J 181.;50 06 o
1892, . 1,279.575 1,012,100 105 106G 6,603.240 5,418.612 431 4-5:% 1,16(—).102 ? ().O-q“1 ;)‘) 03
1893 . . 1,289.662 1,019,104 102 104 0,726.590 5,533.565 423 437 1,150.19: JGI.‘)( :;(-; 108
1894 . . 1,640.206 1,350.331 125 180 6,959.235 5,667.765 417 551 1,267.755 1,(0870..,5)33 (“,9 o
1805, . ., 1,776,225 2,511,339 128 261 6,898.617 5,651.380 393 549 1,202.700 .)b4.éu7 oY 6
1896 , . 1,910.778 1,630.583 128 216 7,516,852 6,208.595 401 5906 1,216,488 994.798 6o 95

Legnagyobb &sszegek fordittattak a felépitmények fentartasara
és Atalakitdsdira. Az alépitmények mar joval kevesebbe, a magas
epitmények még kevesebbe kertiltek. Az abszolut szaimoknal azon-
ban joval érdekesebbek a viszonyszamok. Az alépitmények fentar-
tasa palyahossz kilométerenként az egész idészakban 1880—1896-ig
87—208 frt kozdtt ingadozott ; kiilon az Allamvasutaknal ardnylag még
nagyobb volt, mert bar a minimum egy évben ezeknél 82 forintra
szdllt le, de rendesen j6éval magasabb, mint az $sszes vasutaknal.
Volt év, midén 267 forintra rugott. Ha az évek sorat tekintjlik,
nem szélhatunk sem emelkedd, sem csokkend irdnyzatrol, emelkedés
és csGkkenés valtakoztak; nem vgy a felépitmények fentartasi
koltségeinél, mert bar az absolut szamok, a vasuti halozat nagy-

mérvl ndvekedése kovetkeztében, jelentékenyen névekedtek, a relativ
szamok cso6kken§ irdnyzatot mutatnak. Az Osszes vasutakat véve,
vaganyhosszkilométerenként 1880-ban 681 frt esett, 1896-ban ellenben
mar 401 frt, az allamvasutaknal pedig ez az aranyszam leszallt
852 frtr6l 596 frtra, noha az utolsé néhany évben Ujabb emel-
kedés mutatkozik. A magas épitmények fentartisa is aranylag
dragabb az allamvasutaknal, mintha az orszag 9sszes vasutait tekint-
Juk, ennek \ijabban természetes magyarazata, hogy a maganvasutak
kozott sok a helyi érdekd vasut, mely tavolrdl sincs oly gazdagon
ellatva épliletekkel és igy azok fentartasa aranylag kevesebbe Kkeriil.

A fenlarldsi és dtalakitdsi koltségek részletezését az 1896.
évril a kovetkezd tablazat mutatja :
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Az alépitmények kozott a miépitmények fentartasa Kkertil
legtobbe, o palyatest fentartisa alig emészt fel negyedrész annyi
Kkoltscget. A felépitmények fentartdsi kiltségébol, ha az anyagot
kilon-kiiton mutatjuk ki, a legnagyobb tétel a munkabérre esik.
\ felhaszndlt anyagbdl legnagyobh Osszeget képvisclnek a talpfik,
melvek koltsége meghaladja o kétmillio forintot. A sinek  és aprobb
gny:qgok pétlasinak koltsége sem nagyon marad crésen a kétmillio
forint alatt, ellenben az dgyazasi anyag mdr a felmillio forintot sem
ori el A magasépitménycknél természetesen a nagyobb ¢pliletek
fentartasa kerlil legtobbe, de clég kéltséges az Orhdzak és jelzo-
cunyhok fentartasa is, mely a magasépitmények Osszes fentartisi
koltségének majdnem Otodresze. Az Osszes épitmények fentartasi
koltségét a palva-hosszasdggal hasonlitva Ossze, legkoltségesebbek
a maginkezelés alatt allo fGvasutak s csak azutan kovetkeznek a
m. kir. allamvasutak, melycknek az aranyszama valamivel szintén
meghaladja az orszagos atlagot. Ha azonban a teljesitményckkel
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hasonlitjuk ossze a fentartdsi koltséget, mas aranyokat nyertink.

. . . , i sedragdbbak a  magyar

A haszonkilométerekkel gsszehasonlitva legdragabb A gY;
Allamvasutak igazgatasa alatt dllo magdnvasutak, mar t i 'z.1zo K
qilon mutattatik ki, mert az lzlet-

a melyck fentartasi koltsége |
kezelésben tartott helyi érdek(l vasut

tasi koltsége nem mutattatik ki clkiiloni !
koltségétdl. Magas a fentartas koltség a haszonkilométerekkel 05s7€-
alatt 4llo févasutaknal is. Mozdony-

fentartasi koltsége valami
soportjainal nem mutat;
smét esak az dllami kezelés alatt @l maganvasutak valnak ki.:
ugyanezt mondhatjuk azon aranyszamokrol isl, Enelye.k’ .koclsx-
tengely kilométerenkint tiintetik fel a fentartasi és dtalakitdsi kolt-

ak tilnyomo részének fentar-
tve az dllamvasutak fentartas

hasonlitva a maginkezelés
kilométerenként az GOsszes épitmények
nagy ingadozast a vasutak kiilonbozo ¢

sc¢geket. ’ o o
A vasutak fethaszudlt beruldzdsi [6kéjét 1896, Cv vegen a

kovetkezd kimutatds tiinteti fel:

Kiadatott -

Roppant nagy az az 0sszeg, mely hazankban immdr vasutakba
van fektetve ; kizelebb all a masfél, mint az egymilliard forinthoz. A
palyahossz minden kilométercre atlagosan 91.043 frt esik. Az atlagot
azonban csak a helyi érdekit vasutak szallitottdk le cnnyire, mint-
hogy ezeknél atlagosan 40.587 frtba keriilt egy kilométer palya,
mig ellenben a m. kir, allamvasutaknal a palyahossz minden Kkilo-
méterc atlagosan 123.530 frtba, a févasutaknal 136.126 frtba Kertilt.
Kulonben a helyi érdekii vasutak épitésc is meglehctésen meg-
dragult az udjabb idében. Az elsG helyi c¢rdekl vasut, az arad-
korosvolgyi, még csak 16.999 frtba keriilt kilomcterenkent, akkor
midon az oly sik fekvést palya min§ az alfdld-fiumei s arad-

o |
. o pilyahossz
a palya épitéséref a jarmuvck drfolyam o D 4 kilo-
Lo . e cg_'ebcklc 0sszesen 1o
A vasutak fobb csoportjai ¢s l‘clszerclésére‘ beszerzésére vesateségre méterenkint
) lorint
I. A m. Kkir. allamvasutak igazg. kezelése alatt:
A) Alumvasutak . (650,397.156 141,709,922 140,809.2:36 125.236 033,131,550 123,530
1) Maganvasutak . . e e e e e 157.244.687 1,071,798 34,503.892 25.000 192,987,377 41.421
II. Maginkezelés alatt allo maginvasutak . 157,965.37 1 25,261,143 47,399.734 1,539.891 232,166,149 85.774
Féosszeg . . . 965,607.214 168,132.868 222,804.867 1,690.127 1.358,235.076 91.048
A magdnvasutakbol . . .o o o000
FOvasut & v v o v v v v e v e e e n e e e e e e e e 116,564.070 17,742.841 44,601,431 892.236 179,800.578 136.126
Helyi érdek vasut . . .« . o o oo e L 198,6-45.988 8,590.105 37,394.200 672.655 245,302,048 40.587

temesvari vasut volt, 100.000 forintn:dl is tobbe kertilt kilomeéte-
renként.

A beruhdzdsi t6kénél nagy Osszegre rug az arfolyam-veszte-
ség, 222,804.867 forintot tesz cz, az egész téke 1610°/o-at. Az orszag
Osszes vasutjaindl meghaladja a jarmlvek Osszes beszerzési kolt-
ségeit is. Az utobbi tétel, az dllami kezelés alatt dll6 magdnvas-
utaknal, melyek tulnyomo részét az allamvasutak latjak el jarm-
szerckkel, igen alacsony. A felhaszndlt beruhdzasi t0kébsl termé-
szetesen a legnagyobb rész a palya épitésére ¢s felszerclésére esik.

A e kire dllawasutak  felhaszudll  beruhdzdsi [6ké5é, az.
utolsd keét Cvtized alatt, évrdl-évre a kovetkezl kimutatas tiinteti fel ¢
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. aentale hald-
Oriasi az emelkedés, mint a hogy a magyi’ll’Iﬂ!la’l)“"’“;%[‘g‘vha‘;att
Zatainak fejlgdése is oOriasi: a felhasznalt beruhazasi tolu? ;97‘480/0.(/11
213+s milli6 forintrél 933°1 milli6 forintra emelkedett, vagyis 32 M
novekedett. Ezen id0szak alatt torténtek a n,agy all‘z§1n.0551tds'0 nogy
“id6szak alatt a magyar allamvasutak hélozatanak, knep'ntescitisre ei(j
‘léptekkel haladt elére. A mi az ét]agosanﬂ egy Pleyal{[]Oll]C e’r.abban
beruhazasi t6két illeti, egy darabig csdkkeneést .!mltat, uj ]
azonban jelentékeny az emelkedés, de azért a legu;abb ar:mysﬂzc%]n'l
sem éri el azon év aranyszamat a melylyecl kimutatgsun!{ k’ezdo,dl\.
.Mig ugyanis 1877-ben a pdlyahosszisig minden kilométerére dtla-
gosan 128.982 frt esett, 1896-ban csak 123.530 fit. .
Allamvasutaink halézatinak magva a pest-losonczi vonal volt,
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tt meg. A vctelar az 1867 : XHIL-~1t01:~Vény'
asuti kolesénbdl fedeztetet.t. E ko ,CSC"nboly
értékben bocsattatott ki ’s bﬂlﬂiert’ekben
intot hozott az allamkincstarba, ‘Forte?t az
o formtt)?a enitése s midén eza forras Kimeriilt, 5
Miss és az Héd milliés kolesOn egy l‘és’ze” is V?Sutepitési
o ml“los’ 'e?) 4élokra haszndltatott fcl. Majd kesobp Ifovetk?ztek
- be"“h”Z_af' T'Liol tan elvallalt adossagok, dc uZOl]I{IVU.l az, allam
o éllan?OSI't(lscl)lj' "1l}i/ forrasaibol is sok fordittatott vasuti gzelOkl'a.
1‘e“df3§ b con \:"s/iLék tetemesen leszallitottak  a kill(}n’bijzo vasutj
AZ' Lu'abb'con"'/e g 189G, viégén a magyar Kiralyi “Hanl'.lVﬂSutak
e bzt tGlcije Kovetl Glee oszlott meg s a kovetkezi
beszerzett beruhdzisi tékeje kovetkezoleg g

lozald  vasullol  s7erre
czikk alapjan folvett v’
mely 85,125.600 frt nei
tisztan ,
Allamvasuti halozat tova

5 ) Lo@lo
osszegek torlesztettek az 1896. vigeig

melyet az allam 1864-ben a pénziigyi zavarokba bonyolodott #adyar

A kiillénbdzé épitési javadalmazasok czimén fordul el a leg-
nagyobb &sszeg s mindjart utana kovetkezik az osztrdk-magyar
allamvasut-tdrsasdg vonalainak megvaltasibol szarmazott

adossag.
‘Az éllamvasutak beruhazasi tokéjének még csak

igen Kkis risze,
.alig tébb, mint egy szazaléka, van torlesztve. Aranylag legnagyobb
fesz van torlesztve a volt Tiszavidéki vasut sorsjegykolcsénébgl.

- — = L die Torlesztetett az 1896, év végéig
1896. év végén fenndllé kélesondk dllominya c¢s pedig o
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L:':J" a s a s DR e = -
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) . N _ - 2,655,
4'/s %/o magyar vasuti arany-kélesén. . . . . . — 182,000,000 — — 182,000.000f  2,655.000; 19,000
4 /1% magyar vasuti eziist-koleson . . . . . - — 119,500,000 — — 119,500,000 1,740.0“0l — — 1,740.000
4
— 399,900 341,500 - ’ — 341.300!
41/s%/s magyar vasuti beruhdzdsi kileson . . — 11,390,900 — 11,399,900 +1 |
I
A — 0,989,300 H0,400 — -- 150,40
1876, évi keleti vasuti koleson . . . . - 9.989.300 - @ FaA00
!
R 560.7 — HOOLT —_ 2,592,900 — 2,392 900
5% tiszavidcki vasut-sorsjegy-kilesén . . . — — 1-4,560.700 14,560,700 R
e o 9 055 (4 — 57.500 — 8575
5%0 1. m. gdcsorszigi v. elsGbbségi kileson (m. v.) . - - 12,255,600, = 12,255,600 357.5¢ »7.500
P
P L : ' ) . D19 — 010
4%o budapest-péesi vasut clsGbbségi kotvények . — — 9,399.800 — 9,1399.800 212.000 212.000
Zégrdb kdrolyvdrosi vonal megviltisa . — — — 4,800.000] 4,300.000 — — 80,500 §0.500
Osztrik-Magyar “dllamvasut megvaltdsa . . . . . — — — 196,923.300]196,523,300 — — 1,845.800, 1,845.800,
Egyébb épitési javadalmazds . . . . . . §372,312.500 — — —_ 372,312,500 — — —_— —
. | ! - ' 2 Qe Y
Osszesen . . 1372 .312.500 822,889.200, 36,216,100 201,723.300 933,141.100 5,186.700 2,962,400, 1.926.300, 10.075.400

A nggdn vasntak a szikséges beruhdzdsi t6hét részint r
vények, részint els6bbsigi reszvények, részint clsGbbségi
nyek, részint egyéb kolesonok utjan  szerczték he,
beruhazasi tékéjiiket azok a hozzajarulasok is
érdekeltség

¢sz-
kotvé-
de kiegészitik
, a melyekkel a vidéki
a helyi érdekil vasutak létrejottét tamogatta.

Ezen ada-
tokat a kovetkezS tiablazaton mutatjuk be:

3eszerzett befektetési toke 1896, ¢v végéig Tarlesatett hefclctetési-t(jke 189G. év \tégéig i
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L A m. kir. dllamvasutak igazgatésigdnak
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“A)_"Allanwasutak .. e, — —
B) Magdnvasutak , . 30,2 ; 386 : . " _ o - 5. .
) g Tt e e ] 60,2389.1600120,386.500 3,449.000] 911 717 6,974.400[191,960.777 — 981,720 270.200 13.565 373,485
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F8osszeg | 122,891.202/150,828.050 16! 5 529 16 5 g 5
| | , 9.691.156]1,529 167 7,250,3011463,944.183 336.500/1,189.920| 12,506.759 289.466] 14,329 475
N ' A magdnvasutakbgl ;
Févasutak . . . 4 36 '
. e . . .. 6,264,367 —_ 166,839,856 275 5
as ) ] 9,8 — 275.90 291 : 53 an - Ho -
et e vaswa, © 0T f e 150020 2,7~1 o N | 75.9011221,545.631)  336.500] 124913890 275,901 13,108,700
REALH h328.0: 51.: 29, 974,400{24°2 398 - ) Qb
, , HP0TA001242,308.5520 o |y 10090 154001 135050 1,218,885




Minthogy a helyi érdek( vasutak a f6vasutakat mar meg-
haladjdk a magdn vasutak soraban, az els6bbségi részvények is
tulnyomosaggal birnak a részvények felett. A helyi érdek( vasutak
uovanis csak kivételesen bocsatanak ki elsébbségi  kotvényeket,
nanem a tékének azon részét, a melyet torzsrészvények utjan elo-
reremteni nem képesek, elsObbségi részvények utjan szerzik be.
A kiilénféle jarulékok a helyi érdek( vasutak tOkéjében tényleg
szerény szerepet jatszanak, joval nagyobb dsszegre rugnak az egyéb
Lilcsonok, melyek tobbnyire fliggbaddssag természetével bimak s
t helyi érdekil vasutak pénziigyének éppen nem képezik fényes
oldalat. A fentebbi kimutatds a torlesztett befektetési t6két is ki-
mutatja. Magdn vasutainknal a beruhazott t6kének 1890C. év végin
csak 3'09%-a volt torlesztve, ezt az aranyt is a f6vasutak teszik
aranylag kedvez8vé, hol a beruhazasi t6kének 5'91%0-a volt tor-
lesztve, mig a helyi érdek(i vasutak t&kéjébSl csupan csak 050%o
torlesztetett az 1896-ik év végéig.

A tablas kimutatdsok soraban kiilon tablazat ismerteti a vas-
utaknak nyujtott dllami ¢s egylb  segélycket és kedvezményckel.
A\ mint a t6rténelmi visszapillantdsban ismertettiik, az dllam « vas-
utak létrejottét jovedelembiztositissal igyckezett tdmogatni. Vazla-
tosan  ismertettitk ott a kamatbiztositisi rendszer keletkezését,
virdgzasat, elfajulasat és veéglil tetemes megszoritdsat, mondhatni

3o%

Jelenleg mar CSak néhény vasut van hleal’]kban’-

i ozl sem veszi mind igénybe:
a melynek

megsz(inését.
mely kamatbiztositast élvez és €z€

a kamatbiztositdsi elglegeket. Nem veszi a déli VE}SUt: tezertd]
mérfsldenkint a hatvanas évekil kezdve szokasos ren

eltérfleg nem tiszta, hanem nyers bevétel biztosittato'.ct.’ Az ossze:
kamatbiztositasi jovedelem a déli vasut magyar halozatainal .9,?4'7:92
forintra rdg papirértékben, de minthogy a kilométerfenklntl ’tGHY'
leges bevétel a garantirozott brutto-bevételt meghaladja, az allam-‘:
kincstarra e kamatbiztositasbol teher nem harul. A kassa-oderbergi
vasut magyar vonalainal a biztositott tisztaj‘dvedelen} arany,ban 622.116:
forintot, eziistben 2,530.067 frtot tesz. Az 1860. junius 26-dn kelt enge-
délyokmany gy a kamatbiztositast egy dsszegben allapitotta meg ,a ‘
vasutnak osztrak mint magyar vonalaira, késdbb azonban a magyar f:s
osztrak kormény kozt létrejott egyezmény folytin a l{amntbiztosnfxs
megoszlott és cttél fogva az Ujabban engedélyezett kolesdnok utan
t5bbé nem kozds, hanem kiilén kamatbiztositas engedélyeztetett.
A pécsi vasut részére szintén tiszta jovedelem biztosittatott 350.000
cziist forintban. Ennél tobb tulajdonképeni kamatbiztositds nincs is
érvényben, mert a marmarosi sovasutnak biztositott Allami soOszal-
litAs a rendes allami kamatbiztositastol eltérd természet(i. A magan-
vasutaknak évrSl-évre kifizetett kamatbizlositdsi clélegeket 1868-t01
kezdve a kovetkezd szamok mutatjak:

1873-ban szoOkott igen magasra a  kamatbiztositasi ellegek
Osszege ¢s csak a 80-us években kezdett hanyatlani a nagy mér-
tekben nieginditott  allamositasok folvtin., Voltak évek, a midén a
Hzetett kamathiztositds a 16 millid forintot is meghaladta, a mi ter-
mészetesen erds visszahatdssal volt dllami haztartasunkra. Az 1806-ik
¢v végén a fizetett kamatbiztositds mar csak 840.201 frtot vett igénybe.

. Fizctett kamat- . Fizetett kamat- , Fizeteft kamat- E Fizetett kamat-

Ev biztositds forint E v biztositds forint Ev biztositds forint v biztositds forint
1868, o o o . .. 2,749,150 1876, . . . 15,845,119 ISS83 . « .« . 11,321,622 1890 . .« . 3,957.157
1869, 1.284.089 1877 . 16,174,275 1884 . 9,531.612 1891 . 1,574.887
1870 . 3,0:34.332 1878 . 14,584,166 1885, . . . . .. 8,345,025 1892 . . . 1,037.921
1871, 0,828,114 1879 . 12,036.659 1886 . . . . .« 7,882.755 1893 . . 790,403
1872, ... .. 6,433,243 1880 . . . . . . . 12,169,155 1887 . . 8,102.065 1894 ., . . 037.958
18738 . . . . . .. 13,858,672 1881 . . . . ... 13,891,496 1888 . . . . 6,930,836 1895 . + .+ « v v 963.211
874, .. .. .. 16,420,505 1882 . 10,643.083 1889 . . . . 4,397,918 1896 . .+« .« 4 340.201
IRFo., o . .. . 14,713.358

A kamathiztositason kivill az allam kiilonboz6 segélyezéssel
is tamogatta a vasutak létrejottét, kiilondsen 1881. 6ta a helyi
¢rdeki vasutakét. E vasutakat azonban az allamon Kiviil a helyi
érdekeltség ¢és czek sordban az érdekelt torvényhatosagok, kézsé-
gek is scgélyezik. A segelyezts Osszegét az 1896. év végéig a
a kovetkezd kimutatds tiinteti fel:

Az dllam kizel 23 milli forinttal segélyezte a helyi érdek(
V)"dsutak Iétesiilését, a torvényhatosdgok téhb, mint 14, a kizségek
¢S maganosok téhb mint 20 millid forinttal ; az dsszes segélyezés
tchét majdnem 60 millié forintra rtig. Az allam tovabbi timogatisa

v S
Segélyczés 1896, ¢v végiig
o o N A scgélyczés osszege =
2 . N e . s
g 5 - vissza nem fizetend6 ¢és pcd]c,‘ S 5
A vasutak f6bb csoportjai = g vissza- dllami hozzdjdruldsok tirvény- I kizségek s 8 2
8] = . ” hatosagok maganosok <2
o = fizctendd | egyiitt g I |
=) § postaszallitas- cavih e hozzidrulisai E g
2 4 ért zy vsszesen hozzdjdrulisai T %
= ¥ o
' < f o r i nt :I:q =
| .
¢ A m. kir. dllamvasutak
igazg. kezclése alatt.
A) Allamvasutak . . . . e . -— — —_ —_ — — _
/) Magénvasutak . . . . . . . +.698-038 3128000 9,100.638)  13,550.105)  22,740.833)  14,447.798]  20414.071]  57.603.00 4.710%660
R ,603.602 4,
II. Magankezelés alatt allo
maganvasutak . . ., . — — — - - _
— — 1.924'820
IFéosszey . 4698038 312.800 9,190.638]  13,550.195] 22,740.833]  14,447.798 20414971 57.608.602 6 G35~,30|
A magdanvasutakbol @
Févasutak e v e e e s 615698 312.800 — — —_ — 548
ié f ) o R - — 548003
Helyi érdekd vasutak . . . . . . 4.631°340 —_ 9,190.638 13,550.195 22,7-10.833 14,447,748 20,14971 57,603,602 G 087'!77'
" ,00:3.602 N

ado- ¢s illctékmentesség engedélyezésével  torténik, Ugy a segé-
lyezett, mint az adémentes vonaluk hosszit, a segélyezés mérvés
v.alumint az ado- ¢s illetékmentesség kezdetét és tartamat tablat
kimutatisaink vasutankint feltiintetik. Mcg kell azonban jegyezniink,

nAok
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datokat az allami és nem allami
felfogassal kozoltél, mely hiba
nd6 lesz.

elsérendl fontossaggal bir a
a. A jarmtvek szamat a forgalom nagy-
hatarozza ; de ezenkiviil mérvado a forgalom
a forgalom cgyenletesen oszlik meg az év

hogy a segélyezésre vonatkozd a
kezelésben levs vasutak eltcrd

en minden esetre helyesbite
A vasuti uzlet szempontjabol
vastti jarmiivek dllomdny
saga kell hogy meg

j6v6b

orszaghan,
hénap
forgalomnal. Természetesen
kivannak, mint a kisebb ter

kez6 kimutatas ttinteti fel:

esebh jarmi kell, mint gy Sstermel6

hol a gabonaszéllitas néhany
galmat teremt & rendes
b forgalmi eszkozt

minden szakaban aranylag kev

a miné példaul hazank,
anul nagyobb for

a tomegarik is tobh
fogatu €s értékesebb
pan levs niozdotyok sz

on keresztil aranytal
aruk.

i A amat a kovet-
A hazai vasutak hirtoka

természete is. Ott a hol

—

A sajdt mozdonyok szdma
-
I —————
305 1896-han
1894-ben 1845-ben
A vasutak fobb csoportjal :
tizemhossz iizemhossz _ Hzcmhossz
0sszesen kilométeren- osszesen kilomdteren- 6S$Zesen lulon;}f:tcrcn-
kint kint zint
|. Vasutak allami kezelés alatt:
Allamvasutak e e .. . . e e e e e s . e . 1.717 0°16 1.867 016 2,020 17
Maganvasutak . .. . e e C e e e e e e 29 0°0 27 0°10 26 009
Egyttt - . - 1.739 016 1.894 0°16 2.055 017
II. Magankezelés alatt allo maganvasutak . . . 349 014 358 013 360 e
Osszes vasutak .+ . 2.088 015 2,959 016 2421 016 ',
A maganvasutakbdl csett:
Fovasutakra . SR ‘ - . 238 0’17 244 018 248 018
Helyi érdeku vasutakra . . . . . . e e e s e e . 133 000 141 009 144 0°09

Osszes vasutainkon a mozdonyok szama még nem Uti meg
egészen a harmadfél ezret. Az Ulzemhossz aranyaban legjobban
vannak ellatva mozdonyokkal a magankezelés alatt allo févasutak,
mésodsorban a m. kir. allamvasutak. Leggyengébb az arany az
allami kezelés alatt alldé maganvasutakna!, de szamuk tulajdonképen
csak néhany vasutra vonatkozik, minthogy a legtobb ily vasutnak

sajat mozdonya nincs, hanem az lizlctkezelést teljesitd allamvas-
utak latjak el e vonalakat mozdonyokkal. A\ bemutatott harom év
alatt a mozdonyoknak elég szép szaporodasat latjuk; Osszes vas-
utainkon 333 mozdonnyal volt tobb 1896-ban, mint 1894-ben.

A személykocsik szama 1896-ban a koévetkezo volt :

F ; . Személykocsi- o S . ) o
Személykocsik f;::gc){y;gs' Szemdlykocesik uldhelyeinek szdima ;
1 szdma
) . . , az L. a IL a I a IV, !
A vasutak fEbb csoportjai 2 g =z '
g 2) § o 25 osztdlyban r}nnd
@ X b 23 - o —— - ossze
S £°2 S EZ !
g :5—3" = .2 | f;’ S | 6sszesen| Ofo | Bsszesen! 9o | 8sszesen| 00 6sszcsen; /o
I A m. kir. allamvasutak igazgaté-
sdganak kezelése alatt:
A4) Allamvasutak . . 3 )
2 Mok - e e e . +.284 0°35 0,284 O'76)  13.6201  9Oves]  38.848] 2634} 95,037 64°as - — 147.505
aganvasutak | . . ) | u ‘
& T 60 0°22 120 044 147 Ta 181 2400 1304 674 — — 1.932
Oss .
sszesen .. 4.344 033 9.404 075l 13'767) 9] 39.329) 26| 96.341) 6447 — — 149.437;
II. Magdnkezelés alatt allo magéan-
vasutak.
o . . . . S18 Qo S oy 9 9QQ . - i
e - | 1088 Ouial 22881 Saa} 7084 ovm|  17.s48] 647 sol 0 27.770)
zeg . . 162 034 11,092 55
092 7| 16055 9 46913 264 s9| 64 50, 207
A magdnvasutakbdl : 19 20uf nasy 6 20 0 vae0r
Févasutak . . . . , . ,
Helyi érdekidi vasutak o o b10 08l 1066 -- ; . - !
y R utak . , . . L o 0o 74>(; gir 1:}0 ol LT63| 260 11722 Gden 30 o 18154
i Sl6p - rorl o 3.302 28l 74300 Gdad  — — 11.548;

’ A}z os.sztres szemelykoc‘sik szima meghaladta az 5000-t, me]
szambol 82+98%0 a magyar kir. allamvasutakra esett ; itt jsmét ’fel 1"%
emlitenlink, hogy az {izletkezelésben tartott helyi’ érdek(i vas ;Ll
jO részét a magyar kir. dllamvasutak latjak el szcmélykoccsilj'fl;

Erdekesek az adatok, melyek a személykocsik iil()’helye\il;zl:
szamat tlintetik fel; ez adatok szerint az UlShelyek 6sszes szém;

1
I
1

meghaladta a 177.000-t.
osztalyra esik,
osztalyra. :\ vasutak

- A sz?mélyhel:velmek 64'440/0-11 + harmad-
“0NT a masodosztalyra, végre 9% az els
Cgyes csoportjai kozitt a fSkiilénbség a2
vasutaknal legesekélyebb uz elsd osztAlyd
. 1.1.Cg}vedi1{ osztilyti helyek ma mar kimentek 2
mindossze a - kassa-oderbergi vasut kocsijain va

hogy a helyi ¢rdekd
1elyek szama. A
1aszndlatbol,



mee 50 negvedosztalyu hely, az 0sszes személyhelyek szamanak
i 5 ¢ b 0 “

A podgy

alabbi kis tdblazat mutatja :
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sz ds leherkocsik szamat az 1890-ik ¢v végén az

res9 0-a. e - nerkocil
e — ——— e —————— aiatt es nyvitott teherkocesik
o Podgyiszkocsik | Fedett tcherkoesik l Nyitott teherkocsik I Fedett es 1
7 T T szama S -
I T ¢ B e N P .. izlcti hossz-
A vasutak fébb csoportjal (izleti hossz- lzleti hossz- izleti ,hO?SA Ssszesen lll(ilométercn-
Gsszesen kilométeren- Osszesen | kilomdteren- Usszesen kllon'\.ctcmn- ossAeset kint
kint kint kint
I. A m. kir. allamvasutak igazgatdsaganak
kezelése alatt :

S . P o 10.83 330
b Allamvasutak o oL 0 L 0 0 0 o 0L L L, 1.330 0m 22.560 1'e lb'gr‘)h (1):)' 10312 116
P) Magdnvasutak . . . ... L. L oL L. 13 0°o1 91 033 - - 41.153 330

Osszesen o . . 1343 0 32651 Ls: 18:502 11 -
. ’ ” . - —y - . ~= . F. S(l 2-73
[I. Magankezelés alatt allo maganvasutak. 164 0°06 2,727 1199 4,759 174 7 (4}3£; 310
Féiisszeg . . . 1.507 010 25.37S 16 23.261 1753 48.
A magdnvasutakbdl o
Fivasutak . . . .. . .. .. ... 98 0°07 1.728 129 3.300 PP 12.0‘%7 ngzf'
Ho ¢ovasutak . o 0 0 0 0 0 0 0L e 79 005 1.090 065 1.674 1°00 2,764 5

A\ podgyasz- és tcherkocsik egytitt megiitik mar az 50.000-t,
ebbol 48.639 teherkocsi volt és 1.507 popgydszkocsi. A teher-
kocsikrdl, nagy atlagban, el Ichet mondani, hogy az Osszes szam-
nak fele fedett, fele nyitott kocsi: a vasutak egyes csoportjainal
azonban lényeges cltérést latunk. A magyar dllamvasutaknal a fedett
teherkocsik vannak ers tulsilyban, mig cllenben a maganvasutak
valamennyi Kkategdridjanal a nyitott teherkocsik. A Kkozolt arany-

szamok mutatjdk, hogy a vasutak kiilonbdz4 csoportjai tizleti hossza-
sagukhoz képest mennyire vannak ellitva podgydsz- és teherkocsik-
kal. Podgydszkocsikbdl az allamvasutaknal esik atlagosan legtobb
egy lizleti hosszkilométerre, teherkocsikbol ellenben, ha a teherkocsik
mindkét fajtajat veszsziik, a magankezelés alatt all6 févasutaknal.

A podgydsz- és Icherkocsik lengelyeinek szama 1896, ¢v végén
a koivetkezd volt :

Minthogy a legtobb kocsi két tengely(, a tengelyek joformidn
ketszeresét teszik a kocsiknak ; az izleti hosszkilométerhez hason-
litott arinyszdmok is ily médon alakulnak.

——— — —— e —
Podgy:iszkocsik l Fedett teherkocsik I Nyitott tcherkocesik Il*‘cdctt-és nyitott teherkoesik
tengelyeinek szdma -
: A vasutak {6bh csoportjai izleti hossz- | iizleti hossz-| iizleti hossz-| dzleti hossz-
! Osszesen kilométeren- | Osszesen kilométeren- | Osszesen kilométeren- | Osszesen kilométeren-
4 kint kint kint kint
. .\ m. kir. dllamvasutak igazgatdésiganak
kezelése alatt :
A) Alamvasutak o . . oL . . . . . . 2.660 (VD) 45.275 11 37.250 305 82.523 Gyo
B) Magdnvasutak . . . . . . . .. .. - 26 009 182 067 448 1°63 630 230
' Osszesen ., 286 021 45155 3o 37.698 3-02 83,153 666
' 1l. Magankezelés alatt 4ll6 maganvasutak. 337 012 5.485 2:00 9.644 3753 15,127 568
FFéiisszeg . . . 3.023 019 50.938 335 17.342 RETI 98.280 616
A magdnvasutakbél
PlGvasutak o o v L o 0 o o L L e 196 014 3.4506 2467 6.638 1+95 10.004 7°62
Helyi érdekd vasutak , o 0 v v v 0 v 0 v W . 167 010 2,209 1°32 3,454 907 5.663 339

A teherkocsik lordképességét 1896. végén, a fentebbi csopor-
tositas szerint, a kovetkez§ szamok mutatjik :

A podgyéaszkocsik kiriilbeliil csak fél akkora hordképesség-
gel birnak, mint a teherkocsik. \Valamivel a nyitott tcherkocsik
hordképessége is nagyobb, mint a fodotieké. Kivételt képeznek
@ helyi érdekd vasutak, melyeknél viszont a fedett teherkocsik

hordképessége o nagyobh.
csckélyebh hordképességli  teherkocsiklal

magyar kiralyi allamvasutak, vagy a

fovasutak.

: Podgyiszkocesik Fedett teherkoesik Nyitott tcherkoesik FFedett és nyitott teherkocsik
’ A vasutak fébb csoportjai hordképessdége tonnidkban
\ 0sszesen tengelyenkint|  dsszesen tengelyenkint | dsszesen tengelyenkint|  6sszesen tengelyenkint
' A m. kir. allamvasutak igazgatosaganak
i kezelése alatt.
,'.l‘) .illurp\'asutak e e e e e e e e e 6.06000 KARY: 240.82400 D30 210,02800 Dot 450,857 00 o
i B) Maganvasutak . . . .. 0L 0oL L L., 7800 2460 87600 {71 1.95%00 4°30 2.82800 4):2
II Osszesen . . 6.13800 229 241.705°00 $31 211.980°00 56| 453.685 00 5.4;
!H, Magankezelés alatt all6 maganvasutak. 83675 248 27,2525 4°96 50.65-1*57 Heop T7.887%07 -
H APSN COTA - . N B B 2 - — i V10
IFoasszeg ., . 6.974°7 231 268.937 50 bos 262,634 57 D6 3157207 5.;
A magdanvasutakbol,
I'vasutak . .. 47925 25 17.46%°00 Hon 37929497
sutak L. L .. : : 5705 W22 571 55,391 .
Helyi érdeki vasutak . . . . . « « v v « . . 430050 261 10,634 50 481 14.68360 ‘;,, 3—1 Z.:l“.z ;):q
2 25,32 446

A helyi Grdekd vasutak altaliban

rendelkeznek,
magyar

kezclés

mint a

alatt allo
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A felhasznalt beruhazdsi toke kimutatisinal kozoltlik

azon

Jé

i sszorzési koltség az 1896, éy
rmiivek killonhozo faja szerint a DeszCrzesi k g

. ~, , - REETIH itt ¢ végével —
osszeget, melyct a jdriniivek besscrzese emésztett fel, alljon itt a cg e = '
. k o Személy- Podgydsz- | qeperkocsik | Postakocsik
,MOZd(])_[:)}:S)“, Hoekék Kocsik Kkocsik i !
. > 7 v 1
A vasutak fébb csoportjai es saer ‘ ' !
beszerzési koltsége forintokban
a) Osszesen
I. A m. kir, allamvasutak igazgatosiganak kezelése alatt: o aeor1 | 76,705740 161083
61,866,185 131.420 | 30,265.365 PRI 400951 13,459
A) Allamvasutak . . .. ... e ' 573,928 — 231,590 . 5.691 474.543
BRI Al e e 0T 131120 | 30496061 | 443i22s | 74115 D
Z n. . 5 WAL B
. - - 2.266.439 171.444
T . - - 616 3,824.862 525,109 2,2
. Macinkezelés alatt Ao maganvasutak . . . . . . . . 9,855.575 100. T CYURE 5.
Il. Magankezelés alatt 46 maginve Piteern S a05.GRS | 532,036 | SL321526 | 4959352 | 89382130 615,986
ile o« o . 3 - .
A magidnvasutakbol : .032.020 65.218 2,589.610 267,556 851)13(5,2?2. 193.‘5246
{l"l"“s“t‘é“k' et ) ) : 2.307.483 37.508 1,466.846 20)4.885 4,610,098 77.357
elyl erdcku vasutak . . . .o . e e v e o e e e e e e e e e ,
; 5] 4 (Jzleti hossz kilométerenkint
I. A m. kir. allamvasutak igazgatésiganak kezelcsc alatt: b) Uzleti .
5.073° 35¢ 2.481°93 36057 6.290°35 37781
A) Allamvasutak . . . . . . o e e e e e e e z.g:)?.u _35 58 845'5; - e i
B) Magdnvasutak . . . .. ..o e e 2.090°16 b L e T
Osszesen , + . . 5.007°99 340 2.445°99 305 65 ».185
. 111G 1 2 309 S s g9 18466 300
II. Magankezelés alatt allo magdnvasutak . 3,603 24 5679 1,308 38 192700 11.454 66 6268
IF36sszey . . 475597 34-00 2.267 50 326-20 5.879 12 424
A maganvasutakbol )
Févasutak . . ., e e e e e e e e e e s e e e e . 590852 4721 1593399 1‘)‘{ 84 fi.()‘%#m 59:32
Helyi érdekil vasutak e e e et e e e e e e e e e e 1.43503 22-39 87830 176757 2.760°37 4633
I. A m. kir. allamvasutak igazgatésaganak kezelése alatt: ¢) Jarmivenkint
A) Altamvasutak . . . . . . . . e e e e e e e e . 30.400°93 3.243456 706474 30501 1.878:2 2.811"48'
B) Magdnvasutak . . . . .. L L L., 2207415 —- 3.859°98 2.870°15 1.301°43 4.480°38
(sszesen . 30.384 18 3.243+76 7.020°s 3.30111 1.873s8 2.340"3
]
II. Magankezelés alatt allé maganvasutak .. B . 26.927°80 239572 4.675°86 3144066 1.638°58 3.428°88
FFéosszeg | . 29.861 0 3.040"20 6.648°94 3.284 35 1.83766 297680 |
A magianvasutakbol ‘
Fovasutak . ., L " 32,790°40 2.110°96 5.018-63 2.730%46 1.601°41 3_(\;4()-93‘
Helyi ¢érdeka v.lsutak e e e e e e e e e e . 16.640°19 2.337°37 +.052°08 3506716 1.6G7 "84 3.0047a8 |

Legnagyobb Osszegbe keriiltek

cgytitt crésen meg is haladja, de nagy
beszerzési  koltsége is, mely 727

a teherkocsik, czek beszerzési
koltsége megkozeliti a 90 millio forintot, s6t a podgyaszkocsikkal
a mozdonyok és szerkocsik
s millio forintra, mig a személy-
kocsiké csak 34+ millio forintra rugott. E szamok vasuti’ haléza-

mig cgy tcherkocsi
Atlagosan
‘asutaknal f6leg

a

atlagosan 1838 forintba, a személykocsik pedig

darabonlként 6649  forintha

mozdonyok

kertiltek.
atlagos Dbeszerzési
nagyon alacsony. A személykocsik¢é mar nem oly alacsony,

A helvi

érdeku
koltsége volt
ha a

tunk egészére vonatkoznak. Erdekesek a fentebbi tablizaton foglalt
viszonyszamok is. Ezck azt mutatjik, hogy tizleti hosszkilométe-
renként a mozdonyok beszerzése a magan fovasutaknal kerillt leg-
tobbe, a személy, podgyasz- 6s teherkocsilé cllenben a magyar
kir- allamvasutaknal. Egy mozdony dtlagosan kozel 30.000 forintba

maganvasutak személykocsiainak beszerzési koltségével hasonlitjuk
ossze, cllenben az allamvasutak személykocsiainak heszerzési
koltsége messze Kivdlik a tobbi vasutétol, mutatva, hogy a magyar
kir. dllamvasutak mennyivel jobb, mennyivel kényelimesebh személy-
kocsikkal vannak eltatva,

A jdrmiwvel  évi Seutarlasi  kéliségeil  az  alabbi  szamok
keriil, egy hoeke 8000 forintha, cgy podgyaszkocsi 3284 forintba, | mutatjak :
Fentartdsi és dtalakitdsi kéltség
mozdonyok ¢s g . o asz- ¢ - -
szerkocsiknal hockékndl személykoesikndl }‘Odg{{s:silts;lﬂm postakocsiknil
A vasutak fobb csoportiaj P : = ‘ Z =
soportjai 52_5‘ L CbE V= ) £ |Mind&ssze
Gsszesen | B 5 § | ssszese 2 el | . k=t | g =
SSZC 8 S g Osszesen S usszesen } %S @ | Usszesen | g6 ¢ | Osszesen | SR
°E 2 3= EEE | ET 8 ' 23
—_— 2 = | =
lforint I ke frt kr. Irt ! kr. frt
L. Vasutak allamj kezelés alatt,
Allumvasutak.
1894-ben . . . ., . g
1895-bon o o . . LT Tt e e e L] B31ses O.051 12,300 96 36,186 -
1890ban . . LT B1av0m 003 27083 220 1’3(1'2'1,33 o] Srass.a08 Oa5p  27.502 O.12f 6,809,144
. T e e e sts sl 26.378] 20770 974715 020 5’5('3 o oy s O-s) 6,434,252
. Magdnvasutak : = 1970 15 21606 0.13] 6,8:3.187
1894-ben . o . ., L L
1895-ben. L .. L L L, T 36.33 0.07, 74 24, 8 . .
1896-ban o ..o oL DTt B0896 0. 62 sow|  3oor oo G000l 0 104 Q.7 60,904
I Y 0.06 931] 31088 w90 22 1538 0.20 102 001l 60.289
1894-ben ByRtt ' L A A oo 63376
DM et e 33500700 o 383 5 .
1895-ben . . . . ..., . "o .05 12.383 93.96) 1,074.28 e
1806ban . L Ll DDl |ammeesl 0wl asuml ol ossoss| o 204308 0wl 27.006 o g0t
©eoo . | 8.26%.061 O.05  27.309] 206.ss] 933337 0.20 9’:)'93"7’32 0.4 24.335 0.19] 6,494.521
| =PV 0.0 25.079 0.13} 6,886.563




BU*

T T T o ' I'Lntkuttl%l és .1t dakitdsi J(()'ltség S — l
mozdonyok és e ST T podgyisz- ¢s sostakoesikndl
sncrkocsiknal hoekéknél személykoesiknal tehcll\OCSI fndl I
- -~ . ..
L. = = . E i 2 |Min l0ssze
A vasutak fébb csoportjal 28 S | L 222 | L2
Osszesen | T 5§ | Osszesen | @ . | Osszesen | B 5 5 | Osszesen| § o 9 | vsszesen | g o 4
=} < : 3 —:___ ._":__’__________
forint Dok frt kr. frt ker. frt
1. Magankezelés alatt 4llo maganvasutak. |
[894-ben . . 552,162 0,05 017 213 1614021 O] B6LBIT 9l 18,308 0.42 1,081,-389
1895-ben . . ol\‘.‘_’ﬂ 0,01 1046 Ahasl 1000 098] H13.875 0.14 L_.gug 0.4:_» 1,1()}3.43
| 1596-ban . . . SU0.T0T 0,05 2013 46,81 140,706, 0.22]  H4OT7. 147, 0.15 17512 0.9 1,147,340
[ - -
Osszes vasutak. \ \ 1 e
. N Y734 S 3.9 24 1 .03"
1804-ben . . 3,883,132, 050 13300, 76.s3 1,235, 683 0051 2,765.819 0.15 4(;:1& 3§ 223:1; (ﬁ(s,
1895-ben . . 3,754.223 Ol 30083 173.%0) 1,074.099 0.22] 2,694,870 0.14 4;",’( " 8033908
CI806-ban . . . 8.20.828 0.5 203220 167.5) 1133.043 0.0} 3,000.92 0.4 42591 0.15 8,033.¢
]
' A magdnvasutakhél ¢
Fovasutak, P ] 008,785
©1804-ben | . . 457054 0.06 657 2.0 126,258 fhas] 308017 Otz 1559 060 -()0( 30)»
1%95-ben . .. . 430,612 0.0 1.757 5857 116.667 0.29]  345.604 0.16 15.581 0).68 :’1 1,250
| IRGhan L . .- 470485 (.08 2413 80.3] 119489 Ou7) 346,821 0,10 15470 0.58]  U5-HGTS
. H. ¢, vasutak,
C1894-ben . .. e e 110.5390 0.03 BaS 2087 43.239 Oz 69.294 0.10, 2.813 0.13 23141})
- 18YD-ben . . . S tisans 0.03 341 20,81 30.848 0.7 83.609 .10 3,028 0.14 240504
i 18946-ban . . . 127,825 0.03 Hial BEST 38.834 0.1 79.63% 0.08, 2.015 0.0y 256,043
i
A fentartasi  koltségeket leghelyesebb  a  teljesitményckkel | fentartdsi koltsége a mozdonykilométerckhez képest ¢ hdrom évben
hasonlitani dssze. Ekkor azt latjuk, hogy 1896-ban a mozdonyok | teljesen azonos, a teherkoesiknal sem  latunk nagy  eltérést, mig
¢s szerkocesik fentartdsa mozdonykilométerenkint H kr., a személy- | ellenben a személy- ¢s postakocsiknal hatirozott csokkend iranyzat
kocesiké személykocesi tengelykilométerenkint 20 kr. s podgydsz- ¢s | jut érvényre.
icherkoesiké szintén tengelykilométerenkint 14 kr., a postakocsike Az allagosan ifizletben dlll jarnuivek szdmidl o kovetkezd kis
hasonldképen tengelykilométerenkint 18 krba keriilt. A mozdonyok | tablazat mutatja be:

Atlagosan tzemben allott sajidt, bérelt ¢s idegen felek dltal szolgdltatott
Személykoesik Podgydszkocsik Teherkoesik Postakoesik
A vasutak {Ghb csoportjai
. rvei. Lot Ivei hord- . hord- .
szdma | Cngeyel | WOREYC L Y inessée | szdma tcngcl)tcx- képessiége | sziama tengelyei-
nek szamainek szama nek szama tonndkban nek szdma tonndkban nek szdama
] i
! i
1. Vasutak allami kezelés alatt. :
Allamvasutak. |
18£>-}-bc11 . . . .. 4 5.278 G.011 108.564, 1.238 2476 5.010 +1.555 83042 454,148 162 339
18495-hen . .’i.?:’;T; 7.886 126,257 1525 2,650 6,054 42,244 854 ;_O 459932 162 439’
1896.han . . y 4187 8.972 143,640 13950 w650 G034 HRD80] 90.17H] 80,299 162 339’
Magdnvasutak.
le)%-b(:Il . o . . 481 96 1.670, 9 18 D4 287 TRt 2,660 3 b
1845-ben . . . . f):)l 130 1.950, 12 24 70 321 (42 2.853 1 4
189¢-ban . . PO . . . 70] 140 2.060 15 30 88 326 652 2.883 1 4!
Fgyiitt. I i | ] { [
1894-ben . @ . . } 826, 7.007, 110.239 1,247, 2494 5.604 41.842 84.5 3
)4 .2 s 2, . 516 456, 808 165 3
lb)Qo‘-ben . . S‘_"’ S.OIG‘ 128.187 1.337 | 2.674‘ 6.104 2565 85.0962 4627 }‘ tli;l
1896-ban . . . O .. 4.207 91120 145,700 1.340 2.680 G.122 44915 90.827 49_’.10.; ](»3 343
i, Magankezclés alatt allé magan- !
vasutak. t
1894-ben . . . c. . 682 1.400,  23.253 157 Sl 766 7.5 5
o b3z . 23.2 : ol4: 769 .509 15.233 79078 T
1895-ben . .. L. ... . 732 1516]  24.860 167 3037] 828 7808 1mssil 8% o 20
1N9B-han . . . ... 818 1680 2776 ; : ~ el o S0 05s 5 el
. . i .(68Y 27.761 168 340 S42 8.135 16.405 86.955 79 21¢ 1
()sszes vasutak l | l - —
1894-ben . . . . . . 4.008 8407 133.494 1 40{ 2.808 6.333 49.35 ) !
; 0 A 33.4¢ 2. 33 9.351 99.749]  535.881 2 3
1835),{—bcn .. . R %.6);)5. 9.5632 10:3.04( 1. 504( 3.011 3,932 50393 10LS43!  545.473 0;? é’z?
I896-ban. . . . . e 2075 10801 173.461 ..)OS1 3.020 6.964 53.0500 107232 579.060 ;49 E:’:
o, 234 ):‘
A magdnvasutakbdl esik:
Fovasutakra.
1894-ben . . . . . . 454 041 16,004 96 102 459 5.7 39
1895-ben . . . i 464 961 16.382 98 196 j?ﬁ; fft%ls } 1(0))) (0.0 56 175
1896-ban . . . C 516 1.067, 18180 99 199 assl osag oo B2l ot 175
’ Q.00 11106 3,028 oG 175
H. é. vasutakra.
1894-ben . 276 555 8.021 70 36
. . e . 5551 8.2 140 364 2.395 o .
ifﬁé,ﬁe“ ) . 333 085} 10,427 81 165 425 e ’g" j”?“‘ 20 40
896-ban . .. . 372 762 11.641 . 7 . 2287 w2 23 46
(44 ‘ ) 84 171 447 2490 (8 5001 24,810 9.4 48
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Ezek azok o szimok, melyek teljesitményckne
jonnek, minthogy a forgalom lebonyolitasara «a

1 figyclembe

tényleg tizemben | rd

A wozdonyok lel jesifineinye
melyck szamit az al?

z6dik vissza,

» fbleg

a haszonkilomcterekben tiik.
Abbi Hsszeallitdas mutatja:

all6 jarmiivek szolgalnak. H— - T e
Haszonkilométerek | személy- | teher-
tcher munka- ¢és osszes ‘,;iftaetr)e]?llmtuf]seza;gg
" .. rs- szemdély- vegyes- . anyag- cint tetiesitett vonat. |
A vasutak fébb csoportjai 8yo ] K merek szims |
vonatokkal ‘
b
:
I. Vasutak az allamvasutak igazgatosaganak |
kezelése alatt. |
Allamvasulak. I £61.898 HO.9T6.202 G1s 83
§ . 5,074.350 11,027,119 4,860.200] 18,547,715 901,020 o s a0 G5 P
50s, o R 5181.807, 12617499 5104502  18.926.137 (85.404] - 42,510.570 i ba
500 ' 5570705 15,305,655  4990.048]  20,060.469 0G0l +4,58539.1 1 i
Je » e s . e .. Dyl 1)y IR ' ! !
f H 1
Magdnvasutalk. o e e 018 o
: - 03 0o~ Q24.748 9:3.823 .),4-:().1_1 . ]
[og. dvben .- : :'3;;2' g%%])? 1’2#25“) ?)43.&1521 129.350]  6,260.384 052 e
iggé . : . 1.106] 9951019 5616042 1,127.502 153,491 7,852.250 069 )
. » « . o o s e . . ! B
Egyiitt . . 25 .‘ 635.651)  46,418.019 4-60 Ty
1894. évben e e e e e . 5,075.360| 12.422.338 §,887.127 19,37-.0%3 135.651 4%,784‘76’ i T
1895, 3 o e et ee . 5182801 13236720  9,677431|  19,872.958 814763 45.764.763 4o T=
1896, » .. .. 5,074.811 14,259.674| 10,615.990; 21 188.061 1,052.860 52,691.396
II. Maganvasutak magdnkezelés alatt.
¢ 2 3,365 : 29,618 8,460.99% 396 5
1894, Gvben . v o o 0w e e . 323.941 3,365.014 1,455.019 3,194.404 122.618 3,460, o
1895, » . C e e .. 335,137 3870779 1.714,057 3,299,586 142,190 8,862.74Y 38 5
1896, » e e e e $78.481 3,742,338 1,989.765 3,593.993 117.003] 10,121,670 451 5
Osszes vasutak :,
1894, évben . . . . . 5,399.301 15,787.352f  10,342.146|  22,566.947 778.269 54,874.015 447 (7Y
1895,  » N . 5,518.028, 16,607.499] 11,301.48S8, 23,172.544 957.953 57,647.512 446, (i"n
1896, » .. c e 6,253.292] 18,002,012 12,605.755)  24,782.054 1,169.953 62,813.066 4 co! i)
A magdnvasutakbdl esik 2
. - févasutakra ;
1894, évben . . . . . . .. $2-1,951 2,362,220 278.501 2,588.551 17,779 5,602,302 40 5
1895, » . . e 336,147 2,412.254 202,122 2,670.679 65.658! 5,746,860 561 5
1895, » ... . - 679.491| 2,421,223 384.553]  2,701.888 12944 6,320.009 Gogs (i
f
helyi ¢rdeki vasutakra !
t
1894, évben cee . 1 1,498,013/ 5,198,145 1,430.601 168.662]  8,295.421 1-02 +49
1895, v . o LO7T.TI6E 6024834 1,575.728 206,891 9,385,271 095 156
1896, » ... ... ... . 96 2,275,134 7,221.254 1,020.607 227.640]  11,6512.821 114 461
Hazai vasutainkon tehat a mozdonyok vonatokkal 1896-ban | mélyvonat és kozel 9 vegyes- és tehervonat futott; a személy-

mar kozel 63 millié kilométert futottak be, legtobbet tehervonatok-
kal, kozel 25 millibt, de ha a gyors- és személyvonatokat egytitt
veszszlik, szintén nem sokkal kisebb szamot kapunk, tébb mint
24 milliét, mig a vegyesvonatokra 12% millié6 haszonkilométer esett,
Osszes vasutainknak minden kilométerén
4’6 gyors- és személyvonat és 7s vegyes- és tehervonat futott,
ez ardnyszimok mutatjak a forgalom s(r(iségét és ¢ tekintetben a
magyar allamvasutak allanak legelSl. A m. Kkir. dllamvasutak min-
den kilométerén ugyanis naponta 1896-ban kozel 7 gyors- €s sze-

1896-ban naponta

vonatok forgalma kiilondsen nagyon gyenge a helyi érdekii vas
utaknal, fleg @ magyar allamvasutak kezelése alatt alloknal, hol
a személyforgalmat nem kiilon személyvonatok, hanem tGbbnyire
csak vegyesvonatok teljesitik, Ugy hogv ezek minden kilométerén
atlagosan naponkint egy személyvonat sem kozlekedett, hancm
kozlekedett 45 vegyes- és tehervonat.

A vasuti szallitds koltségel kozott fontos tétel o miozdony fii-

$zé-

mol be:

lésére clhaszndlt tizelbanyay ; el a kdvetkezd tablizat

| Mozdonyfiitésre elhaszndlt s
Usszes tlizelg-] A mozdony-
A vasutalk f5bb csoportjai fi pirszén sajtolt szén harnaszén | fekete készen 5'““1{1[%1 nyit mlt]ﬁtre;l;;;b;
cgertekre at- alt < >
szamitva  [koltsége forint
m3 tonna :
l. Vasutak allami kezelés alatt.
Allamvasutak :
1894-ben [ 7T ‘
L0epen SRR .. . 41,782 1.077 415 519317 150,128 755490 9.644
oo . . 43.871 2,132 1.186 702,77 389310 éf,’l,"f‘,i‘:; i’ggr.oge"
. . 37,731 1414 612 TEO08D 183,640 010105 1097.705
Magdnvasutak |
1894-ben . -
1895-ben . . . oo ©T : 1.561 - i 40 1458 5 34,712 ]
890ten e .. . 1.573 — — 064 4.5 0120 34"":‘
o Do : : 275 ” _ 11o1 4.0._._\ 5.624 33,22
| .12 174 5.120 30,558
Egyiitt -
1894-ben , . ., . ., .
1895-ben . . . 43.943 1.077 424 520.057 459 5qe .
e : 45.444 2182 1186 | 708735 | 39390y Wodty ) Lo
. 38.506 1414 612 771.109 37 gt S20667 | 4540310
108 7514 952284 | 4,958.263,




11*

v— — P Y 1
Mozdonyfitésre c¢thasznalt
- | 1
38SZeCS tiizel- A ’mozdony-
o .| anyag, egy- |futesre clhasz-
A vasutak fohb csoportjai fa pirszén sajtolt szcn barnaszén | fekete koszcn ségért,ékrc at] ndlt anyag
szamitva kijltsége forint
m? T tonna
I1. Magankezelés alatt allo maganvasutak.
= B ) Q92
1894-ben . 75.833 1.139 - 52.997 76,351 123.448 60‘1).(]’25
1805-ben 89.8G7 1.135 — 53.019 93.753 138.793 912. 150
1896-ban 114,693 1.404 -— 18,230 106,413 154.343 1,046.
Osszes vasutak : :
1894-hen . 119176 2.216 424 576.054 535.937 $84.067 4,2526.212
1805-hen 135.311 3.267 1.186 756.754 487.644 966.460 | 5,45 pr>
1396-ban . 153.199 2.818 612 819.339 544227 | 1,106567 | 6.004.
A magdnvasutakbdl esik.
Fdvasutakra :
1894-ben . . . 2,559 260 9 50,179 67.188 9-L993 536,537
1895-ben . . . . . . . . 2,700 290 — 18.007 82.977 106,931 588.777
1896-ban . . . . . .. . . . . 3.039 306 - 38,855 98.023 116.905 597.636
Helyi érdeku vasutakra:
1894-ben . . . . . .. . . T4.835 879 — 6.558 13.621 33.584 299.867
1895-ben .. . .. 88,7331 845 — 5076 15.351 37.486 657.617
189G-ban . 112,429 1.098 - 10,499 12.564 12,557 119,135

el,

Osszes vasutainkon 1896-ban mozdonyflitésre clfogyasztatott
153.199 m?® fa és 1,366.996 tonna sajtolt szén, barna szén, fekete
kGszén és koksz; az Osszes futbanyag, a gézfejlesztési képességet
véve tekintetbe és egységértékiil a kdészenet és pirszenct fogadva
Vasutaink barnaszénbdl
jak a legnagyobb tomeget, azutan Kkovetkezik a fekete KkdOszén,

1,106.067 tonnara

rugott.

fogyaszt-

mely azonban ha gézfejlesztési értékét tekintjiik, nem igen 4all a
barnaszén mennyisége alatt. A\ mozdonyfiitésre clhasznalt anyag
koltsége 1806-ban mar hat milli6 frtra rugott, mibgl kdzel 6t millié frt
a magyar kirdlyi allamvasutakra csett.

A jarmiivek teljesitményét a kivetkezi szdmok mutatjak:

l
Személy- Podgydsz- ‘ Tcher- Posta- Személy- Podgyisz- Teher- Posta-
A vasutak fébb csoportjai — : :
kocsik dltal teljesitett tengelykilometerek szama |
6sszesen uzleti hosszkilomdéterenkint
I. Vasutak az allamvasutak |
igazgatosaganak kezelése alatt :
Allamvasutak
1894, évben . . . . . . . .. . 377,109.800 98,942,087 1.384,224.885 47,754.328 49.656 13.028 182,269 6.288
1895, » e . 405,189.716 99,631.722 1.459,470.537 49,441,690 092,702 12,981 190.154 (.442
. 1896, » C e e e e 451,516,711 102,611,601 1.542,140.748 52,188.870 58.655 13,330 200.335 65,780
Maginvasutak
'\ 1894, ¢vben . . 44,627,578 11,463,134 57,278.500 5,016,164 15,085 4.0:39 20.18+4 1.768
1895, » 52,528.038 13,368.121 62,933.250 5,373.310 16.071 4,090 19.265 1.644
1896. » . . . . .. .. .. 66,955.021 16,396,244 81,384,993 6,430.611 16,313 3.257 19.829 1.567
! Eayiitt !
1894, évben . . 421737378 110,406.121 1.441,503.394 53,790.492 40.388 10.583 138.178 b.058
1895, » . ... .. 457,717.754 112.999.843 1.522 403.787 54.815.000 $1.825 10.326 139.114 5.009
1896, » 518,471.732 119,007.845 1.623.525.741 58,619.451 43.930 10.054 137.561 4.967 I
Il. Magéanvasutak magan-
: kezelés alatt :
{1894, évben . 56,734,415 16,263.332 230,135,316 9,151,165 29,258 6.381 90,253 3.590 |
{1895, L L L. 60,090.729 17,200.372 259,056,485 9,150,508 22757 65.514 90,585 3.465
1896, » ., . 68,531.100 18,708.892 261,384,654 9,671,605 25580 7017 97,5064 3.610
| Osszes vasutak
1894, évben . . ., ..., . :%78,471.793 126,669.453 1.671,635.7910 61,921.657 36.828 9,758 128,775 1,770
185);3. LIS 517.808.483 130,200.215 1.761,460.272 63,965.508 38.119 0.5585 129.671 4.70‘)
1896, » Lo Lo Lo, 587.002.838 137.808.737 1.884,910.395 68,291.176 40535 9516 130.162 4.7lii
A magidnvasutakbol esik a
‘ fovasutakra :
" 1894, évben . 40,284.436 12,043.265 186,600,780 7,591,003 30,024 8.976 30.078
L1895, » .. . . . 41,361.921 12,528,264 190,870,709 7520050 hoslT B 131??(‘)2 9':333
1896, » . . . . 46,864.759 12,928.104 201,001.193 7.787.879 SH914 0,651 e g.;o.o
]’ helyi érdeki vasutakra: '
" 1894, ¢vben . . . L . . . L L 61,077.557 15,683.201 100,81:3.045 6,576.266 15,099 3.877 24,999 1.626
1895, » 71,256,846 18,040.229 111,119.026 7,002.862 15,604 3.950 54 50 f’“}
. 1896,  » 48,621,368 22 966,942 141,768.454 814427 1€.987 1009 6o }';’:,;
| ’ e <h, N e A

Orias szamok mutatkoznak itt; f6leg rendkiviil nagy a teher- | vasutainkon 40.535 személykocsi tengelykilométer csett, mely szam
Q1 . . . I3 4 g 7 , . . , , ) &3
kocsik tengelykilométereinek szdma, a személykocsiké fs-ad részét | a m. kir. Allamvasutaknal 58.655 km.-r¢ emelkedik, de még nagyobb
9 ¢

sem tette.. Az {izleti

hossz minden

kilométerére

189G-han

(857C8

a kiilonbség a teherkoesi tengelykilométerek  szama tekintctében ;

G*
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iilol! seemclyek gzamat az utobbi  két Evtizedrdl
it N smallriott S~
3 . . ‘e ~qnlc ‘ 9 oge mig - e .
0sszes vasutainknak cgy kilométerere csak  130.162 md.t, e Livellers dsszedllitis mutatja :
m. kir. dllamvasutakon 200.335, cz mutatja, hogy mennyivel inten= 1 %
i . a m. kir. allamvasutak vonalain. S ————————
vebb a forgdlom - 8 —— — T - A szallitott személyck szamdhbdl
: B . esik
Szdallitott személyek szama o o e . l
e T i i N
| - . . az L] all. |a 1L | a IV. gg i
| : a IV. . =
: Ev az L a IL \ a ML \ a catonai - ) I 2% |
_— — személyek osztdlyra 8%
- ) . . - [ . ﬂ :
A - ihonlo N AL
‘ osztialyban szazalel
i
360081 1918 | 12770 | 4273 | 3723 | 66
1877 101.428 1,002,573 3,674.058 3,201,840 530,214 j;(;::;]’i L 1o | A | 53 | 15w
}3§4° Ce . L2004 1,113,846 5044.640 3,117.204 1,450.700 D120 1o | 12700 | 42008 | 343 |
Tigrg s : 125134 1,256,605 4,160,024 3,381,087 014,452 0 Tor | 15a0 | 44007 | 23704 =
}féei‘ e e e e 1";8'()'7() 1,275.140 4,276,808 3,249,567 733.sw),i; 1'0";1}”‘“"" o e e | 21 | 7
o ot * P . o7 27 lrd ~O(} D, - R PN i M
- 1881 136.533 1,414.009 5,764.852 2,166.110 42().-.~‘-r) 0586416 1°a0 | 14795 | 86511 19°78 7°56
18s2 oL L. 147.341 1,583,220 5,539,932 2,004,258 801.665 108040 | 1 | 14 | o8 | 20 | S
s 159.819 1,684,499 6,816,458 2,352,862 662.949 157658 el Il Il il B
1881 . . e 197.314 21035256 8 173,094 2,:09.810 (t(so.og; }4)0 B8 Sl et Bl I I
1885 . . 213.477 2.978.875 0,886,464 1.266.298 638.42 . hega ae | 1612 | 700w | 70 | 4w
1886 . . . 203.165 2,228.510 9,686.678 1,053.386 666.031 3,837,770
R . 7 a7 | 14031 | 35063 | 21070 | 6
Atlag 1877—1886 152.919 1,694.283 6,199 981 2,418.303 778.628 11,143.864 1 7
) o 148 99 - Qg 1T 2050 )
1887 210,219 2 454.877 9,636,786 339,455 804.888 173,446,225 6 | 18 | Tl | 2 | S
1888 . . . . . 211.789 2.558.503 10,235,472 316.728 824576 14117308 | 1w | 18w | 72w | 2w | b
1889 . o .. 571,363 3418776 14.153.008 550719 705621 18080577 | 1t | 18w | Thus | 1w | 4
o Y . S 1e50C 3 . ) B “ - ’ L . " e . o
1890 . 407.714 4,968,096 22,504,166 256,528 1,024,968 24,161,272 to | 17w | T | e | S
1891 . . . . ; 192,719 (4,291,470 28139.525 — 562,330 35,886,050 tor | 17 | T |~ | 2w
1502 L L. . 581023 7.861.775 32,116,252 — 1,019.566 21079544 | 1w | 17w | 78| — [ e
892, L. . 08123 P oo _ 1.307.090 145,581.673 1oas | 1780 | 77765 . oogr
1893 650.558 8,154.155 35,460.875 . 3 ‘ " 2
1804 . . . . 745,934 9.079.564 38,303,695 — 1,418.971 49,578.164 tso | 183 | 77 | — | 2w
1%:)'3 I . 777'907 9'561.256 41,204,158 — 1,548.291 53,181,612 146 | 17798 | 77765 — 29
OJo ., o . . . . Ly o Z . > - 00 ) < Lo — :
1806 . . . . . 859.307 10,285.951 44,628,550 — 1,681.0:33 57,452.841 149 | 17700 | 7776 g
0 -4 hd * g o) ‘ ~r. ! cox .
Allag 1887—1896 520.943 6418.272 27,648.161 126.39: 1,141,734 35850433 | 16 | 176 | 7702 | 02| 3

Hazankban a személyforgalom, még a I¢lckszamhoz hason-
litva is, sokaig igen csckély volt. Részint néplink nem elég mozglkony-
saga, részint, és még inkabb a magas vasuti vitelbérck voltak okai
a forgalom csekélységének. Egy nagy reform azonban
fordulatot adott a vasuti személyszallitisnak:
vasutndl 1889. augusztus 1-¢én életbeléptetett zdnadijszabas, mely
késébb mds vasutakra is Kiterjesztetett. E dijszabds alapelve volt
a kozeli, ugynevezett szomszédos forgalom szamdara rendkiviil
dijtételeket Allapitani meg, a fuvardij maximumat pedig
bizonyos fixisszegre korlatolni, hogy a nagy tavolsigokra is az

alacsony

ad

n.

kir. 4l

cgészen Uj

lam-

embereink

sem

almodtak. A

utazas minél olcsObba tétessék. Ez intézkedés hatisa meglepileg
nyilatkozik a szallitott személyek szamaban. Mar az els6é esztend6-
ben, noha az U dijszabds csak 6t honapig volt gyakorlatban, a
szallitott személyek szamanak majd 5 millioval vald emelkedését
eredményezte; a kovetkez4 évben tébh mint 10 millioval emecl-
kedett az utasok szdma, tobbel mint a mennyi még 1880-ban az
Osszes hazai vasutakon szallitott Osszes utasok szama volt. Az
cmelkedés, habar nem ilv nagy progressiokban, azéta is szakadat-
lan, ugy, hogy mig a zoénatarifit kozvetlenil megelé6z6 évben a

masodik osztily hasznalata, mert

kozonség egy része a masodik
ben a masodik osztalyu

utasok

osztalyra
Lozl

tért

tablazat

szdllitott utasok szama csak 14 millié volt, nyolez év mulva, vagyis
1896-ban, az 57 millint is meghaladta. Szinte hihetetlen emelkedés
ez, & mindrél egy  ¢vtizeddel korabban legvérmesebb vasuti - szak-
mint a fentebbi
szallitott személyek nagyon jelentékeny része, tobb mint egy har-
mada htsz évvel ezelftt még a negyedik osztdlyon utazott, ez az
aranyszam azonban fokozatosan c¢sokkent, majd 1891-ben a negye-
dik osztaly egészen megsziint. E helyett munkasvonatokat inditanak,
mérsékelt dijtételekkel a munkdsnép szdamdra. A mint a negvedik
osztdly mind kevescbb vasutra szoritkozott, aklként emelkedett a

mutatja, a

v harmadik osztilyt haszndld

at, mig clien-

némelyek az elsd osz-

talyt kezdtck haszndini, ¢ kocsiosztaly hasznalatinal ugvanis szin-
tén némileg emelkedd aranyszamokat latunk, de inkabb csak a 70-es

évek utolso éveivel szemben, mert a 80-as ¢vekben mar dlralaban

eltg magas volt az elsd osztaly aranvszama.

A személyszdllitist az utoébbi harom ¢vben a vasutak fiesoportjai

szerint részletezve a kovetkezd szamok tiintetik fel:

A szallitott szem ¢lyeck szdama A szdl]it?;}hs'zlcm@llyck szi-
manol ¢siIk
) N 5 s = b - ' e
A vasutak {Gbb csoportjai 5 £z 2% SE 5
az [ all. | o L s g °2 | =5 £Z | azl. all a | 22
| Z o 2 =9 %I 25 T TR e S5
| 25 g [ZE2. Z2 g8 , A
I g% 3 58! g 5% | =
osztdlyb B ZF 8 S & 38 5 o Ca1d o
ztdlyban ; n = ’ szazalek
I Vasutak’ @ m. Kir, allamvasutak igaz-
gatosaganak kezclése alatt.
» Allamvasutak :
1894, évhen . - .
sop. c .. e ‘.’%9'431 6,388.500125,512. 445 1,050.458}33,500.843 1400 1847 sosl 1ol 1omesl Teewl s
1896. » . -)8:;-?8 6,082.862126,605.61 1] 1,058.872f34,812.77 4544 4414 275 1te3] 1891 T6a So
cee e o] sonast| 6st0.600027 450 3 T.050}35,000.8 TH6 of o ”
Magineasutag 436 331] 1,077.650835,093.804 4736 1012 255 1rco]  19+0g]  Toeus 2°99)
1894, évben . .. .
1905, » . . .. (mmh 1,206.473| 6,106.206]  204.759 7,002,185 27050 79,085 4346  Oven| 1580 sOcue! 26
o . S ;)1.060 1,376.497| 7,000.912|  273.388] 8751.382 w28l orary 4488l 1ee 10 o 3019
) Ce e 1200951 1,643.715] 8,604.460 370.221}10.738.407] 2636 7er03] 5007 I Mot
Egyiitt ¢ = Y 9.2067 I*12f  15-31] 8012 345
1894, évben . '
St e e e et 23 5 210 ~
1805,  » . 625.178) 7,594.982(31.618.651] 1,254.21741,003.028] 4085 5.864 7
o .. o[ $5TOI3) 7.950.350133,615.528) 1.832.260 43564155 4.028| 3434 so| o) 1w T B
: g s e e el 720406 8,514.317(86.040.797 1 Lin man o ! o4 B39 Lsy) 1897 77| B
RN A0, 797 1,447.871!46.73‘3.391 SO 5.198 2N - 1
1.803 5.128 306! 1'ss) 18we] 57-19f 31
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——— T T T T o . B ] A szallitott személyck
A szallitott szemclyek szdma gzdmabo! esik
- ] T 2
i . o | G
| $ g | | =
” .o X o o) — : £
A vasutak fobb csoportj: . N E a., 8 azl. | 2L alll] o
A vasutak fobb csoportjai @l | all 2 IIL katonai | oo 25 EE _._&3’,, z VL g
! személyek ss o B =
i 5 5o Q= | &
i 2 S E = g 5 | =
. SR S8 | g8 |2 |
) osztdlyban i s » szdzalck
II. Magankezeles alatt allo magianvasutak : ) | i
. e L ren o AQE =4l gasosel 36T 609 sor] 1wl 17w T8 20
1894, évben . 120.750 ].4?\4.‘)831 (:.6?(),0«1«-_} 15)4\-.1104 \,ﬂ{\—).l:ﬂl) '§. ,:(:Il) (r flJ J! %U‘l Lo 1:” | 1‘1'81. Deon
1895, » 120.804) 1,601.897: 7,678.6455]  210.031f 9,617,457 S482 634 087 Fon, T AR
1896 » 129.901] 1.769,6:4) 8,587.703) 215,162 10,720.450 1044 G347 3806 I*o1] &m0, 8011 2°18
, I I
Osszes vasutal f ' 5 .
18114, dvben . 745.934) 9.079.564/38,303.695) 1.448.97110,578.164  3.866,  5.903 372 _1-5()' 1831 77 gm‘
1895, L. 777.907! 9,561.256!41,204.158] 1,548 291[53,181.612 39()0| a:.f)79‘ :3‘47 llmi lb.osl 276 ;.Ji'
1806, » $39.307,10,283.951144,628.550] 1,681.033157.452.841 4011 5314 331 1ye 17°00] 7w s
A maganvasutabol esik:
|
Févasutakra, l
1894, ¢évben . 80.36¢ 704121 54844063 154.818] 4,428.771 3.123 A.706 276 1'93‘ l:')'uo: 7868 3'49|
IS5, > Lo S2.808  G87T.271( 3426020 1GR2THf HIGAATH]  BOTH LS 266) oo, 1571 780l %6
1896, » $3.611 722.158| 3,585.102)  202.092] 4,545.8068) - 3483 £.260 onol  1wss 15wmel 77Tl s
Helyi érdekd vasutakra, 5
1894, évben . 1111834 1,986,034 9,206,787 2.43.695]11,6-48.550 2,908 21.289 1.325 0°96 17'05‘i 7490 2'09|
18495, » .. l?!'.t‘n—ll 2,291,123111,262.425)  321.14414,004.36G3 3094 20.444 1.343 U0z 1636, 8042 2'29|
1896, » 16:1,585] 2.691.101[13,657.117]  4100.391]16,411:3,08+4 SJA310 22190 1453 0w 15'91‘. 8075  2'87
{

Az 57 millid utasbol a magankezelés alatt Allo vasutak 1 milliot

scm  szdllitottak, az Osszes személyeknek tObb mint 80%-ka a
magyar allamvasutakra ¢s az azok kezelésCben levé vasutakra

esett, Az clsé osztilvd utasok arinyszama legnagyobb a magin-
kezelés alatt allo fSvasutakndl, azutin az dllamvasutakndl: cllenben
a mdsodile vsztalyt a magvar allamvasutakndl hasznaljak leginkabb,

. . ’ z » . ’ ’ ’ L)
mig a harmadik osztdly haszndlata az illami kezclés alatt allo hely
érdeki vasutakndl a legnagyobb.

Nem érdektelen, hogy az utasok mily arinyban haszndljak a
gyorsvonatokat, a személy-, a vegycs ¢s a katonai vonatokat.
Errdl a kovetkezd tablizat szol:

A szdllitott személyek osszes szdmdbol haszndlta
. A a gyorsvonatokat a személy- ¢s vegyesvonalokat
t A vasutak fobb csoportjai o
‘; a katonai A
! I I It . 0 I I I vonatokat
Gsszesen /o Gsszesen /s
osztilyu utas osztdlyu utas
: l
tI. Vasutak az allamvasutak igaz-
1 gatosaganak kezclése alatt.
]\ Allamvasutak.
1 1894, évben . . . PR 172,161 1,310.624 25,020 1,507.805] sl 377.270| 5,077.885 20,487,125 J0,9:42.05801 92+36] 1,000.158] 314
CL895. s L L, 175.171] 1,356,126 26,564 1,087.861] 4+42]  390.257) 5,246,736 26579047 32,216,040 9254} 1,058.872] 3v04
| 1896,  » .. 190.0801 1,452,067 27,7146 LGTOT03| 4rer]  400.331| 5,418.585)  27.408.583)  133,236.451] 92+ 1,077,650 299'
| Maguanvasutak.
[ oo
D189 dvben L . . .. u ... — — — — — | 78747 1,206473) 6106208 788420 97a| 203750 o-.,,l
1895, » . . . .« .+ . 0. — — — - — 01,585 1,376G.497 1,009,012 S, 77004 96ss]l 271388 :5'12'
1896, » v v u e — -— — — | 120,005 1643715, 8604466 10,368.276] 9645 370,991 :ml
Egyutt '
4 2 ‘ o) 95 =1 o, " ~ v .
1894, évben , . e e e e e e 17"'161| 1,310.624 25,020 1,507.805] 3-¢7 40&.017' 6,284.358|  31,593.631 38,351.006) 93.08] 1,254.217} 805
| 1895, » e e e e e e 175.171' 1,336.126 26.504 1,537.861) 3-53] 481.842 6,628.233 33.588.9590  40.691.034] 9341 1.332.260 -;.0’.’
. - X ) s . FALALE TATL] .. PRLD v * 1
1896, » e e e e e 199.980; 1,452.067 27.746 1,679.793] 350] 529426 7,062.250 36,013.051] 436047271 933 1447.871] 310

(ke
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e ib 61 haszndlta o
T A szallitott személyck 085762 szel
—_— 2 személy- és vegyesvonatokat ‘
a gyorsvonatokat ___’/_,/_ a xatonai %
— vonatokat
A vasutak f6bb csoportjai 0 I I Ii ssszesen o
! i osszesen | %o | ) e —
— e e osztdlyu utas
osztilyu utas
II. Maginvasutak magankezelés
alatt. s 5 198 8.147.461] 9602l 194754 2
1894, Gubon . 16.618 84.697 £1.606 112,021 1'08‘ 104.138] 1,399.885 (E,G—l—jf::fz "'054 ool 96w 916.031 2.25[
1895. » 17.846] 84604 44,787 147187 1°5g)  103.048) 1,617,203 ‘_'(33”',;,‘, 1;)’;39 s1o| 96738 2:3.162] 2
1896, » 17.353]  04.622] 42471 150440] 1] 112.548] 1,675.012] 5,045,283 il
I Osszes vasutak ' 237 46,478.467| 9374 1.448.971| 2,
1894, dvben . . . 188.779] 1,395.321] 66626  1,650.726] 332 557.155| 7,684.243|  38,237.069 vk = .y 1{_48091 o
1895. » 193.017] 1420730  71.301]  1,685.048] 31| 584.890) 8,140.526) 41222857 49,948.23 93 . 1.'();81'(‘)33 2’
i 1896, » 217.833! 1,546.6S9 70.217 1,834239] 3-10] 641.974| 8,737.262 44,558,333 53,987.569] 9°s8] 1,651, =98
A magdnvasutakbdl esik
a fovasutakra . )
1894, évben . . 16.618| 84697  41.606 t42.001] o G8.751|  Glu.424]  B42857) 41510024 Vit 15818 3
1895, » 17.816]  84.604| 44737 147187 s3] 64062]  602.667|  3,381.385)  4,040.014f 9277 168.275] 3'se
1896, » . . 17.353] 04622 42471 154.446) 3]  68.258| 627.536 3,192.631 1,188.425] 92414 202.992] 44
helyi érdeki vasutakra
1894, évben . . . . — — — — —_ 111.134] 1,986.9:34 9,306.787 11,404.855] 9791 243.695 2‘09;
1895, » .. — — — — — | 120671] 2,291,123  11,262.425]  13,683.219] 97 321144 2'29;
1896,  » — — — - — 164.385] 2,691,191 13,657,117} 16,512.693] 9763}  400.391] 2.3
A laikust szinte meglepi ez az eredmény. A gyorsvonatokat | csekélyebb a gyorsvonatok szerepe, mint a m. kir. allamvasutak
1896-ban az utasoknak mindossze csak 3°19°/0 hasznilta, 93'ss%/e-uk | vonalain.
a személy és a vegyes, 2.93%0-uk pedig a katonai vonatokra esett,
ez utobbiak szallitasa tehat majdnem utolérte a gyorsvonatokkal szal- A személyforgalom nagysagat még o szallitott személyek
O D 5 te)

litott személyek szamat, Az dllamvasutak kezelése alatt levd magin-
vasutaknal és altalaban a helyi érdekd vasutakon, gyorsvonatok
nem is kozlekednek, de a magankezclés alatt allo  fSvasutaknal is

szamanal is hivebben mutatja a befutott szemiélykilométerek széma,
vigyis az utusok szdma megszorozva az altalok befutott dttal. Ezt
a kovetkezd tiblizaton mutatjuk be:

Befutott személykilométerck

(

i

E v Az lizleti hossz egy '
az L a Il 4 ML a IV. 2 katonai o kilométerére csik
személyeknél osszesen
osztilyban :
1877, . 0,957,707 80,511,404 202,892,135 140,609,980 17,982,758 181,951,984 T1.132
1878 . . 11,050,077 85,565,815 201,081.115 1:38,068.:362 135,712.815 572,387,204 83,538
1879 . 13,473,216 04,642,819 225,308,678 145,596,630 80,748,581 565,769,930 81.154
1880 . 15,601,186 933,804,804 220,219,132 136,491,407 58,524.991 531,731,610 75.020
i:g;: . :()(J::::Oal: 104,48(7.4?(5 fsoo,oz;:).slw 79,1-.?7.20? 72,107.678 580,272,865 8$1.430
a5 1xm:);;: i 1) 41[{3:1)3): :;(>6,?34.%.f7 7)({,().)(5.290 85,266.9G6 602,937,407 82,425
D 22,33;:34} 1;110-2; 34'1 ,Jj4.§.s4 b%;{’?"Sl 313883_’0 642,016,126 80,167
55s ' 24:730.637 1.—).;,;;‘)4‘.::“ j;a,o:i.‘ii so;41(,21 11‘,} 73,500 339.?14.772 87.281
1880 . oo o 1;.7’(;":0.;‘00 4;2,?‘.10: 4?,4:82,‘6.59 (rb‘,;)28.412 708, 13.:;31 80.168
Ko 19711, — ,620.40¢ 59474075 43,809,319 68,434,692 742,376,024 80.222
. 17,025.864 114,660.823 318,861.163 98,655.603 76,593.872 625,797.325 81.335
1887 . 91 807 adr
1888 . iiz{:‘)’fz;’ 1‘36,‘:’?0-072 156,138,301 15,252,133 85,656,167 T38,148. 413 75.853
1889 . ::1:3;;;,:;1:; ;;g:(l)ii? j:f’ijifif 15:,38‘2.7‘1% 9'1,151.234 741,690.197 71.371
1890 . 10,702,822 203,384,062 "‘%:’2sq.,~: : 1”9f()'i)0‘ 55,1050 939,531 404 86.502
1891 . o010 2,384,0 :) :.4J‘ 11,382,380 106,194,708 1.2236,952.469 110.613
1897 o 018 384,006,580 965,480,265 - 104,901,233 1.504,437.012 128.636
o0n 59,317.390 430.640.677 1.071,994.056 _ 109,613,670 1 ("1’-"4 703 16,53
. 65,936,659 182,976,153 1.187,002.850 gt gen 1 1. BRI 156635
1894 . ‘ 73590 520 $30214.050 1 OG\.»O% i — 133,885,113 1.869,100.755 150.178
w 1895 . 76,053,591 545407 065 1;();(:07()42 — 154,726.553 2.027,072.701 156.311
1896 . . . . ., 82,743,910 579,740,714 1.377:438:;)26 - 1538,(?09.7&)6 2.091,078.540 153,632
i Atlag 1887—1896 52,986,054 377.592.407 946.733,304 - 5 r—— -0 122,35
733, 5,905.783 119,416.529 1.502,634.077 125.768




A hefutott személykilométerekn(l szintén nagy az emelkedes.
1S506-ban tébb mint négyszer annvi a személykilomcterck szama,
mint 1877-ben volt, de minthogy a szallitott személyeké ugyanezen
Jdo alatt kozel hétszerte nagyobb, szembeszoks, hogy o személykilo-
neterek nem  emelkedtek ugyanazon aranyban, mint a szdllitott
<zemélyek. Ennek magyardzatdt szintén a zénarvendszer sajitossa-
saban taldljuk: a viteldij leszallitasa éppen a szomszédos for-
salomban volt a legnagyobb ¢s igy a zdénarendszer behozatala a
szomszédos forgalmat duzzasztotti roppant nagyra. Nem tudta ezt
cllenstlyozni az a Koériilmény sem, hogy a nagy tavolsdgra utazok
sziima a zonarendszer folytdn szintén nagy mértékben emelkedett.

A személyszdllitds intensitdsat tulajdonképen az az arinyszdam
tiinteti fel, mely Kkimutatja, hogy az {izleti hosszasig cgy kilo-
meterére atlagosan hiny személykilométer esik? S itt mdr latjuk a
m. kir. allamvasutak roppant f6lényét o maganvasutakkal szemben
mig ugyanis  18U6-ban o magyar allamvasutak {zleti hosszdanak

A5%

210,444 szemelykilométer esett,

minden kilométerére  Atlagosan
kir. allamvasuta-

addig a maganvasutakndl csak 70. 316 km.,, a m.
kon tehat kozel hiromszor oly stiri volt a forgalom, mint a nu 1(1*a1111
vasutakon. Ezt azonban nem tisztdn a zénarendszer hatdsdnak ke

, a4 mar
tulajdonitanunk, hanem annak is, hogy a maganv: isutak ma mé

tibbnyire gyér forgalommal bird helvi érdeki w: asutakbol  allanak.

Hogy a zOnarendszer mennyire emeltc @ magyar dllamvasutakon
a személyforgalom intensitasat, kitlinik abbol, hogy 1888-ban 4
zénarendszert  kozvetlentil megel§z6  Cvben, atlagosan  az tizleti
hossz egy kilométerre 82.930 személykilométer esctt, mig 1896-ban,
a mint mar emlitettitk, 219.444 km. A zonarendszeren kiviil ez
emelkedés részben az osztrak-magyar allamvasut-tirsasidg nagy-
forgalmi hdlézata allamositisdnak is tulajdonithato.

A személykilométereket a vasutak fébb csoportjai szerint a
kivetkezl Osszeallitas mutatja

!
| — —— —_— e e = - — o
i — o= ' no=
- sykiton - 5 X
Befutott szcmleylulomctcrck Atlag beutazott minden " E £ 3
szama o 3 o o
e) g ¢
2. s v
e e — - 7 e 8 5
| | 71| &3
A vasutak fobb csoportjai Lo . g o 3%
iizleti hossz- | katonai utas B = z25°
Osszesen | kilométeren- szemdly | dtaliban e ‘gn % g
. v uta 5= S es
f [int osztdlyd utas _‘; = s
| — - 5o JoR=arc]
| kilometcecrt -
l
i
I Vasutak az allamvasutak igazgato-
saganak kezelésc alatt:
Allamvasutak.
1894 ¢vben ., L . .« « e L} L619,240,482 216,014 11504 7083 37799 12730 1833 420 2673
1895, » .. e <] 1.640,256.170 216.478 11479 700 3679 12631 4712 401 2523
1896, » .. . .. 1.G84,015.364 222,538 11567 70723 3637 127s8 1692 3°74 3200
Magdnvasutak.
I894 évben . L L L, e e e e e e 154,125,694 54,588 307590 2293 1898 4020 2030 348 2000
1895, » ., . . . 178,673,164 55,176 RA T 22+92 18799 41005 2040 285 15)'001
189G,  » e . . 221,260,076 54200 2907 2088 1905 39°16 2060 330 2264
Egyitt
1894, évben . . . coe e . L [1773,366.176! 172,104 10551 6322 3452 11320 4315 420 2669
- ! .
1895, » o ..o oo e . 11.818,929.834 168.186 10287 6208 3308 10887 415 B 24006
1896, » . e e 1.910,284.440 163.821 101-42! 61-28 3252 10521 4087 368 2370
[I. Maganvasutak magankezclés alatt:
' 1894, ¢vben . . . . . . ... 253,706,025 100.637 633 3-402 27°38 6540 24)+88 447 2091
YI8YL. e o o ., 272,140,000 104,191 70°01 3386 25759 59°98 2820 453 27462
1806,  » e e . . . 2496,1470.194 111,833 6775 3274 25706, 214 2765 -4+33 20634
Osszes vasutak
1894, évhen . . e e e e e 2.027,072.701 158.048 9901 583 3 10678 40-01 4-03 2664
1892, » . . . . e .. . . 12.091,078.340 155.725 97776 2735 3168 10205 3902 396 ‘.’4‘06!
18965, » . . . . 12.206,754.634 154.03 9643 a6°57 3084 9921 380 37 28'56!
A maginvasutakbol esik :
Févasutakra
1894, évben . . . ... . . . 185,255.810 140,133 T4 5173 Sy 6770 18 {5 20508
I895. 5 0w e e ) 190,674851 ta232f s aeee] a0t Gvel 45 o .
an . o RO e SaYae ., 1 i
1896,  » e 208,436,560 153,653 8081 030 40072 6702 S0 {34 «_)5.47‘
Helyi ¢rdeku vasutakra
| 189# évhen , . ., . e S 222,576,409 BERAN 3418 20190 17+91 43°16 1911 165 22484
|15 s L .. e | 260,147.319 57483 32wl 20w 1Tal dren g 520 210
| 1896 s ) e . .| 314,302,710 58.181 3261 21461 1723 3841 1970 e o
i
I l




LogintcnsWdDb a szcmélyi'org'al(?m' az éllaljwasutfllmn,. l;]}gi'
gyengcbb cllenben &% allam kczclcscbcn’levo magzmvasl},.l.? b:
Kocsikihusznlds tekintetében mir nem falilunk oly nagy Wt 28
séget, akar a kocsitengelyek SZfll]lil.VEl!, illetéleg a tengel.y.lnlmjn c-
akar a vonatokban futd személyhelyckkel hasonlitjuk Ossze

a mennyiben a nagy vasutakon ¢s igy az
clycknek atlagosan koriilbeliil egy
pedig Kkoriilbellll egy Otodrésze

most sem mondhato,
Allamvasutakon is a szcmélyh,
negyedrésze, a kisebb vasutaknal
volt clfoglalva.

A swemélyel dlal @ kiilénhozo kocsiosztalyokban  befuloit

rekkel, ; ; oy svetkezo szamok mutatjak:
- A ¢ i AL s ntal a kovetkez
az utasok szamat. Nagynak a személyhelyek kihasznalasa még | dllago ,
!
Atlagosan befutott r
az Osszes vasutakon !
a m, kir. dallamvasutakon :
IV. "

b . . . IL. ‘ IIL. ) katon:i utas
Lv L l 1L l IIr. IV katonal utas | I I szemdly altaldban
e e —| szemdély | dltalaban | —— : T tdivbeli utas :
osztilybeli utas osztdlybeli ,
kil ométer t ‘
— S 3.0 90,49 56.03 ‘
1877, . . 1064 85,14 68.71 G550 118.39 2.70 H8.17 Lo b ﬁqi 04,86 60.77 °
1878 . . e e 4,01 806,10 80.17 GLon 123,48 78.36 109.01 M(»ti.: L':’-i.m 4“:;1 01 570
1879 . .. 8G.85 7o 59.69 00.92 98,15 64.52 107.67 Hh.as '_‘,-01 1990 S0 55.01
1880 . e Y102 7408 58.47 H1.74 14,61 60,78 105.31 Lo *_’é_ ,;(‘;"_)5 9911 56,80
1881, . v . . . HEWT T0.43 H4.93 44,08 102,96 Gl.56 110.73 w2 ;’1-"" }3_"76 lhse 56.90
1882, , . . . .. 104,95 Tl H0.61 — 112,01 59.07 115.63 (2. J -'1? 3‘_'_8 1()7'80 g
1883 . . . ... 108.17 5.0 51.92 — 113,04 59,88 116.34 72.50 5017 o 10365 35,04
1884, . . .. .. 110.01 80.28 56.04 — 08.98 63,21 114,02 71.59 o061 \-" 105 41 56,11
1885, . . .. .. 11234 Tl 54,03 — 115.88 60,86 116,20 69,19 Al % 10871 5303
I886. o o . . 115002 ER 21,08 — 104,72 59,08 112,00 HORT 47.44 4170 20 3468 !
: 7t 98.:7 56.15
Atlag . 1877—1580)  106.1s (EX33 4.0 57.01 10701 62.07 11.18 70.19 1.1 40.79 98.: 8615
7 7 2.5 i7 3 } 4493 106,41 HERH

1887 . . PN 119.4 7114 60,19 — 112,54 (67,03 11847 63.59 47.53 . :
1888 . « . . .. 121,58 64,56 53,89 — 122,54 5,70 117.36 538.81 14,01 45%.53 110,62 52.43
188. . .. .. 121,54 7211 441,36 — 120,94 H8.13 115,80 G4.43 41.51 18.58 10%.53 1047,
800 . o v v v o 05,93 (0.v2 35.57 — 120,08 SURT 99.85 59.95 34.80 4440 10%3.00 42.41 4
1891 . . .. 113.92 (3).00 306,90 — 125.m 465,25 101.58 61.04 3431 — 1053.01 4102
1892, . e 117.57 67.45 36.75 — 125.41 45.80 101.93 H8.50 33.38 — 107.:1 10.69
1893 . ... 117.00 38.56 37.40 — 125.97 16.11 101.28 59.14 $3.46 — 102.43 41.00
1894 . . . . . 115.95 70.83 37.99 — 127 .52 485.33 99,06 58.40 331 —_ 106,78 40,88
1895, . . . 114.70 70.27 37.535 — 126,81 4702 0776 37.3 31.69 —_ 102 05 39,92
1896 . . 115.61 700 36.38 — 127,03 46,92 .00 H.37 $30.86 — 09,04 38.41
Atlag , 1887—18u0 114.0: 68.87 38.81 — 125.24 48.01 101.711 58.57 84,21 47,95 104.59 41.:

Kimutatasunkban ismét 20 ¢v fejlédését allitjuk szem clé s
az Osszes vasutakon Kivill az allamvasutakat is bemutatjuk. Ada-
taink azt a hatdvozott ¢s allando tényt mutatjak, hiogy a magasabb
osztalyu utasok atlagosan sokkal nagyobb utat tesznek meg, mint
az alsobb osztilytak. Kivételt a katonasiag képez, mely néha még
az elsd osztilyt utasok atlagit is meghaladja. Bédr cz a szabdly
dllando, a személyek altal megfutott atlagos it id6k folytin Iényegces
modosulason ment dat. Az clsé osztalyu utasok 1877-ben atlagosan
joforman akkora utat tettck meg, mint 1894-ben, dc id6ékizben
sokkal nagyobbat, tigy hogy itt az atlag emelkedett, hullimzott ¢s
cstkkent, A masodosztdlyu utasokndl joforman dllando a cs6kkend
irdnyzat, mig ugyanis 1877-ben atlagosan 73wt km.-t futottak be,

[RYS
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addig 1896-ban csak 567 km.-t, Ugvanilv csOkkenés mutatkozik
a harmadosztalyu utasokndl is, s6t még nagyobb aranyu, mert itt
az atlagos ut 20 év alatt 5521 km.-ré]l 30*s6 km.-re szillt le. A katonai
utasokndl csak hullamzast latunk, hatirozott csokkend vagy emel-
ked$ irdnyzat nélkil, Az Osszes utasokat véve, hatdrozottan csok-
kend az irdnyzat, a mi clsG sorban kétségkiviil a zodnadijszabis
altal teremtett roppant szomszédos forgalomnak tulajdonithaté.

Vasutiizleti szempontbdl a személyszallitasnal is nagvobb fon-
tossiggal bir a javak szallitdsa. A magyar vasutakon szallitott
podgyisz ¢s javak tonnainak szamat a kovetkezd tablazat tiin-
teti fel:

zallito - szdllitott javakbol esik
A szallitott A szill javakbol esik
Ev T e . L gyors- teher- | lkezolési
podgyasz gyorsjavak teherjuvak kezelési javak dsszes juvak 27, P xez
drikra drukra javakra
tonndinak szdma } szdz":llék
1877 . . . .. . co , _ ,
187; . s . 3})).»1?9 52.211 9,970.214 1,146.970 11,169,395 ogr | 89eag 10°97
1879 : R 32.535 50.079) 9.952.843 1.253.571 11,256.543 04, 88 114
BT L 36,013 54,301 11,193,566 1.342.419 12,590,376 05| 880 10736
g8y L Lttt 87.5i36 50.278 10,991,453 1,278,232 12,319,963 040 89 10°3s
31 e e 39514 56,685 12,402,981 1,414,339 13,064,005 . gy .
1882 ., . .. - . #I04uL 41 8445 1014
1883 S 0.817 63.287 13,810,014 1,963,039 13,887.240 010 $719 | 12+
1884 | L Tt 42,704 65.471 14,560.322 2,115,832 16,741,625 030 S6-a 12
T e 47,786 72.433 15,525,759 3,103,278 18.690.47 b Qo o
1885 te . 50.492 20 ! : 8,090.470 039 830z 16750
1886 . ce e 50.492 81.224 16,342.538 2,851.537 19,275,299 P o !
Ce e el 18.788 85.890 16,379,052 3,455,429 19,920,371 015 %ﬁ - 11“:
H— NeN . B _".— ‘53
Atlag 1877—1886 . . . . . . . 40.673 63.193 13,121.769 1.992.465 :
1887 . u e u o o 11, R AR 15,177 429 011 8616 1313
1888 . . Ceo 01.722 97.822 17,078.735 3,698.021 20 875478 )
S IR NP 56.053 109.306 19,731.265 2,712.828 59 560 206 o4 81 lrm
1890 . e e ., 63.230 118,433 19,056,101 4,723.950 ;'-,35&.33') 0°49 8748 12°03
1800 L. o 58610 136,584 21,114.903 1436787 23,898,490 049 T 19777
181 e e 65.154 15,602 3300004 4’4(;0'3,[;; rz)g,g&s.'zlg 063 8200 | 17w
1893 v . e e e 73,238 159.905 23.013.724 5’5‘355.8"5 ~‘s'_20-(_)0{) 0°65 8382 ! 16-18
1808 74918 194585 26,136,215 $,608.002 SbI07.508 Vst 80 . 18'm
1895 . . .ottt e 74.786 220,935 27,290,044 13198.503 54,033,802 056 Tdogy 24+
1896 . . . ... 78,242 232,671 28,243,801 840 40,700.542 0754 6708 | 32w
R 85.194 256,036 31,541,776 5 T07 459 21,814,002 073 8874 | 10
Atlag 18871806 . O 0l 34,905,264 0°74 09086 8+90
e 68.116 167.988 23,719.350 5.383,387 -
08, 29,270.675 057 81 04 183




Ep ugy. mint a szemelyszallitasnaly a teherszallitisnal is nagy
aranyt fojlides mutatkozik. [877-ben aszallitott Osszes drtik meny-
nvisége alig haladta meg a 11 millio tonnat, 18Y6-ban ecllenben
megkozelitette a 35 milliot, pedig ez az ¢v nem a maximumot jelzi
7 utébbi 20 év alatt: a legnagyobh mennyiséget 1894-ben latjuk,
L midén a szallitott javak mennyisége a -0 millid tonnat is meg-
haladta. A szallitott javak legnagyobb része a teherarukra esett, a
avorsaruk 1°/o-at sem teszik az Osszes aruknak; ellenben a keze-
lesi javak, a hova tartoznak ugy a viteldijkoteles, mint a viteldij-
mentes kezelési javak, ugy azok, mclyek a vasutak rendes {izemé-
hez tartoznak, mint az elsG épités czéljara sziiks¢ges anyagoKk,
tekintélves szdzalékat képezik az :drdk Osszes mennyiscgének, kiilo-

nosen nagy volt az ardny 18%--ben s Eppen ez duzzasztotta fel az

> . e 4 ha aledr a4 podgyasz-
Gsszes szallitott javak mennyiségét is, mert ha ‘11““, L PO ".‘Y] ’
akdr a teherdrik tonndinak szamit tekmtjlik, az

alkar a gyorsarik ik
y ; , yezni’mk a szallitott

1896, év mutatja a maximumot. Meg kel jeg

: : , , L Arl tohbszo-

javak tonndirol, hogy Kimutatasunkban ugyanaz az aru tobhb .

) ” : L Al . . tl'O
rosen is eléfordulhat, mert azok az arak, melyck egyik vfftsu

vasutnal Kitlon fel vannak tiintetve

aAtmennek a masikra, mindenik 1
s igy az orszdgos Osszegben kétszer, esctleg tohhszor szerepelnck.
2y az eset kiilonben a szallitott személyek szamandl is fenforog
A gyors- Cs teherdrikat a vasutak fEbb csoportjai, valamint
az aruk f6bb osztalyai szerint a kovetkezd kimutatis dllitja szem elc

Tcher= ¢s katonai Dijkiteles drak Osszes javak
A A T T T T T T T
A gvors- d{jkiit’clcs' Az ¢l -’g,_. dijmc?tcsj é"’ .é—'
" - P kocsi- szolgdlali |~ N € szolgdlati N L g
A vasutak fobb csoportjal SR rakoményi | é épitési dllatolef - zesen é"g" és épitdsi | mindissac é’g g%
iruk javak f‘:‘g javak :::‘: E %‘:’
o tonnakban
[
[, Vasutak az allamvasutak
ivazoatosacanak kezelése alatt.
Mamvasutalk,
1804ben . o L L 000w e 158,688 ‘3.‘2(;5.(;41li 13.677.U88 —_ 590,024 16,697,290 2.108.63) 10,845.7601] 27,561,051 362649 K
1895-ben . . . . o o . . .. 162,883 2,243.944: 13.943.262 244,990 H10.087] 17,014,666 291084 2,1860.060] 19,201,635 250177 267
I816-ban . . « « « s .« . o . . . 175,515 2.531;.85)“_' LHH0485]  349.438]  SASGST] 17,850,059 2322500 2758014 20,6080781 2681.21 280
Mag:invasutak, :
1R04-Ben . e e e e e e e 18,020] (41081 2,812,407 — TOAR9F 04050060 1.07-heo| 1,865.031F EULEA37) 1TRTLLe8L 670
1SON-hen v 0 e 0 e e e e . 24,463 1618571 3,194,482 86.74 GO.628] 3,086,161 1,081,972 410.713]  S,O0HG.877 1,207 .59 556
1896-batt -+ v e e s0.8181  17Tn0c0; 4,085.018) 208855 83001 45962570 L1200 516277 010514 197,05 573
Egyiitt
1894-ben v 0 v e e e e e e . 177.567] 2,407.621| 16,490.395 — 671.213] 19,746.796] 1.892.57] 12,708.792] $2.455.588] 3.111.10 384
1895-ben + . . & v v v e . 186.346] 2.105.801] 17.137.744] 331724 489.215] 20,550.830] 1.877.8s] 2,597.682( 23,148.512) 2115w 269
1896-PAN + v v v o o e e e e 206.333] 2.709.950; 18.525.798]  573.208] 431822 22.447.196]  1.904.00] 3,073.201] 25520487  2.164.68 281
II. Magankezclés alatt allo
maganvasutak.
1804hen . . o . . . 13680 3553060 757077 Thsosl  cor4de] T880.018] B07oad  41b0u6 .{23-:,5)54‘ 2,208, 542
1R05-BCn v o e e, 46.320] 102,001 7646045 vaz0] 162005] w4084 mizes]  wesis| sasessl sos 546
1890=DiAN v v o & v o o o o v 4 . 49,703 43073 8,284.709 S.154 1270161 8901213 2322 4 A8OOH64) 084,777 14.;’,()3,911 H7Y
Osszes vasutak
ISU4hON o e e e e 220.935] 2,763.017| 23.648.372 74.835]  STS.GH5) 27585814 2.125.08] 13,128.728] 40,709.542)  3.136.10 408
1899-PCN + v o v v e e e 232 671 2.997.802; 24784.089 334.203]  651.010] 28,800.675| 2.120.13] 3,014.227] 31814902 23420 312
ISU-huan v o v . e e e e e e 256.036] 2,140.6811 26,810.507]  5SL447|  559.738] 31,348,400,  2.166.6] 3.556.855] 319052604 241200 326
A magdnvasutakhdl esik
Févasutakra
I1894-DECR o v 4 v v e e e e e e . 26.087T] 28845 H8HLETH LG 208.715] 6,382,535 LTH1 .03 26TRTT] 6,650,400 1.0506.89 60|
1895-ben . . . . . e 3a48]  207.328]  6,050.855 Lar7f 158.548] 6601201 4883  2us7f aro2es! 5060 607
1SOU=ban + s e e e 11,244]  323,001] 6474573 9.0861 1007000 69576040 5a8nas] 260628 T,m2m 50 (5%
H. ¢. vasutakra ‘
IROADEN © v v e e e e e e 26.260] 204052 LUINO0N TLIT TLOL6 505991 Litsen 2,012000 t:,;',ls.n.\'l’ 101 H
1895-benn . . . . . . . . 524540 ) 206,530 1,780,972 87.946 TOOTHE H23LTHR LD DR 5820000 1270 417
1SUGDAN + o e e e e e BO2TT 280,7905 5,805,449 222,923 TOLSITL 6,530,750 1.202.18 AR A T,()T::,Sll;t). 1,300, 09 405
I
]

A legnagyobb témegcket a kocsirakomanyu aruk képezik, csak
azutin kovetkeznek a darabartik, mig a széllitott é16 éllatok aranylag
kisehb mennyiséget tesznek. A szolgdlati javak legnagyobb része dij-
Mentes, csak kisebb része szallittatik a dijkoteles druik sordban. Ha a
szallitott javak tonndit az iizleti hosszasiggal hasonlitjuk fssze, a

magénkezelés alatt allo {Gvasutak intensivebb forgalmat mutatnal,
mint a magyar Allamvasutak, A javak
sulylyal esik a mérlegbe, hogy a javak

szallitisanal azonban nagy
rovid vagy hosszabb utat
flltllflk-C l‘)c; kisebh vasutrdl az arg atmcegy idegen palyara s mas
vasutnal folytatja Gtjat, mig oly roppant ‘haldzatndl, ming a magyar
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s - aoviolytaban,

allamvasutake, cgy arti igen hosszti utat ichet mcg cgyfoly bhal
re FOSabhak

Ezért tehat a tChClIOlgal()m mmrm,lcscw nézve sokkal fontose {

A fonnakilome

Serck, melyek szamat

ez tablazat mutatja:

alegutobbi 20 év alatt a kivet.

— e 7—-_(>lv:lom<,t0101\ -——eeeee———— Az ts,ssze% tonna-
. - - ————-Eﬁltou tonne T kilometerbdl esik ag
o o i vak tizleti hossz egy kilod
E v javak teherjavak kezcelési javak Osszes Java métercre
podgyisz gyorsjavik Javi
Il
o | 200, 702.146 191.985
! . 22,502 1.300,792,149
, 2725807 | ,439.218 L I8 4,30456 1(1)111’92:%»"125 | 1.977,346.647 186.425
877« e e e . 9,807,741 6125.250 1159478100 hb01o42 | 189,217,000 190.962
1878 el : ) o 041,238 6,704,721 1.199,220.436 1333, $8.050; } 1.240,622.919 189.385
870 oo : 2.085.121 (5 183,586 1.210,851.277 i n00.370 120,058,125 227,468
san L S 13,089.186 05,438.015 14780037 1 gt 1067, 718,626 268.631
1881 . . 495357 6,981,803 1.758.018.1:82 ;f)’:",;;",";m 2.152,340.655 268.757
1883 . ... L 8.i60.157 8,166.804 1040716355 09 153,204 2.100,206.356 256.520
1884 . . . . e 4,157,787 9,780.10;7 1.-’3-:,:5:(‘).-);1 ;;‘),488.8”0 J 2.3(1.661.103 263.652
1885 Ce 4,719.525 10,012,738 2.128,250.470 007005 | 213608.47 249.998
1886 . . . . ... LB0.552 | 10,884.526 9.032.525.952 269,207.095 |
) . « e s b - [ ! - L K 2 ,— 2?2.185
Atlag 1877—1886 3.461.926 7925175 | 1.605,525.157 173.005.883 ' 1.786,456.215
i - : og ; $90,807.36 218.7
1887 . . 4,478,705 12,048.002 | 2.180,485.311 208,364H.048 | gf;’g?j‘) (3)(;}) 268.532
1888 A . +4,663.348 13,148,476 2.5:34,370.140 3?('1254&) 1 3.10%’1;6?4:3‘5 555190
380 . L Ce 6,392.210 14,428,153 2477652380 216,586.896 | 2.708,67.435 292,
1oo0 " 5.603.GGY 17,041,183 2.796,068.748 315,040,064 | 3.120,050.895 279.812
1501 s ) Lo 417315 f)'mn 135 08546740 SI8TO4490 1 542153427 292.540
igg; : t e : 4’3-3:)'4\"':' 276,201 ::.-)1:)’5;5'».40‘; ‘ 127871918 | 3.660,501.525 290.202
. . . o« . o, Jete 1L276,2 S.212,800. : o
1893 . . e e e 8,970,025 04,193 ;89 3.496,968.401 bSO’hll 15 4:’9~,-39‘5 «><:‘) «3{;517-§43
1894 e . 8,026,412 28,192,664 5.616,415.382 BILOST.843 | 4.520,505.881 348.709
1895 . . . .. .306.052 20,174.439 5.691.750.625 (65,208.620 ’ +386,133.693 822.889
1896 « . . . . . . 10,008,314 31,854,100 3.034,728.911 661,473,755 1.628,056.766 $19.588
Atlag 1887—1896 . . 7,431,144 21,018.334 3.102,476.081 463,694.346 ! 3.5687,188.761 300.241

A befutott tonnakilométerek

szama 1896G-ban

mar tobh,

mint

4% ezer milliora rugott, csaknem négyszerannyira, mint 19—20 cvvel

azelStt, ez vildgosan mutatja tcherforgalmunk emelkedését.
dott azonban teherforgalmunk nemcesak absolute,
halézatunk hosszasigaval szemben is,

hanem

I'ejla-
vasut-
mig ugyanis az (izleti hossz

minden kilométerérc 1877-ben 191.985 tonnakilomeéter esett, addig
1896-ban 319.588 tonnakilométer.

A

tonnakilométerecknek

a fentebbi

részletczesét a kovetkez$ tablazaton mutatjuk be :

csoportositishan kozolt

T o Techer- ¢s katonai Dijkételes Az bsszes javak :dltal
A g A o -
} dijkiteles ., 8 i e dijmentcs 2 £
” A gyors- 0csi cRoteies Z £ Jmen N .S , i
A vasutak f3Gbb yors . kocsi- polgitati | A% €19 N . g’i szolgdlati o gz w5
csoportiai . daruk darabarak 1‘111(([)1]1}:111)’1 és Cpitési allatok dsszes aruk Ss és Spitdsi mindossze S 9>
port) aruk javak =38 invalk Z o = 8
‘ 5% Javas 5% 5¢
S S 5 he
altal megfutott tonnakilométerek megfutott tonnakilométerek
v ” !
I. Vasutak az allam- :
vasutak igazgatdsaginak
kezelése alatt.
Allamvasutak
1894-ben . . . . . 24528428 3‘27.3-}4.3571 2.535,5687.199 — 89,688.968] 2,977,149.452' 392.021.83]792.842.203} 2.769 H01.655° 484,567 .88 40.535
1895-ben + . - 125,305.841]318,051.019, 2.505, 146,338 10,438.168] 6G5.892,175] 5.012.8534. 441} 394.8805.3:1602 540,624 %Glo 378,005 471,046,433 3,747
I )y 2 | Hedo . . . 378, -)|4A]. 46,33 43.144'
189G-ban . . . 26,967 2144073815101 2.700,707.507}1 5.449.8C6 G2,000.3601 3.213,415.358" 4158.062.33 502,500,604 3.806,015.047" 495.159. 02 43,787
Magdnvasutak
iggj-bcn . . . 917.‘348 5,200,719 89,180,188 2571175 DCHTRL30; 34.585.s6) 57.508.457]  155.082.987 54.649.03 32,783
139§'bfm Ceo 3064 010871 10208505 501760 2422 H8,077.306| 536.127.05] 16,567.584]  134.644.880) 41.196.0s  97.989"
sban ., . ., 1,060.64H}  6,431.052) 128,002.802] 7, SBO0L6YH) 2,800.557]  145.699.687 35.510.18 14.331.533] 160 031,220/ 39.003.09 24, 983‘
Eg)’i.itt. y ) .
1894-ben 25,145 676]332.550.576! 2.624.767.587
_ R . 125, 332.550.576! 2.624,767.587 — 2,260.143] 3.074.723.982! 294 734 561850.35 25 42 2 3
1895 = . De2dh =.bH22.767.58 ; 92, D, o052 294.734.561850,350.660] 3.925,074.642) 876 246.s3 46.442
lggz_:j(i:: e e e, gg,gggg(_)o ;‘;4 062 ‘)9.(: 2.927,-344.1)93 16.9-}9.931 (»@,314.808 3.180.911.747| 286.095.23/619,111.207 3.750,022.954! 842 668.13' 43.624]
e - |F3:.027.855]413,813.262 2.828.710.459(22.754.541 65.808.923| 3.359,113.040, 284 924 541606.931.927 3.966.046.267| 336.405.25 48.666
II. Magankezelés alatt
allé maganvasutal.
1894-ben .. 3.046.988] 29020 6=l 212 onn ol
1895-ben : Do .—}(‘))-‘1’;*'2{'63 PL2200.608) 2.000.009f 21.040.783) 571,893.163) 224.805.00] 29,628.084] 601,521.247] 935 08878 30,488
1896-ban e : 3‘,8‘21‘»:‘245 29.3.2\1.‘,)5:; :;g;,i)lo&gé? ;‘ql.'f 25 lf;,éil.g)(»g—) ().1)".‘2‘14.1)"3 220.960.39) 28,885.766) 616,110.7:39 240,909 .06 40.055
189 Osszes vasutak, — — e Ol 12,570.5051 6106004450 285.877.a1] 31.401.054] 6620010.400] 246.762.ns] 40,354
4= ben . ‘)S 14") Ge4ae -
- 128,192.664]362,240.25113.139 L074.255] 2.009.004 200 &= 9 e ogm N -
iggg-gtg . - [29.174 4390354961 49715 254 103, 01 IEJISI)::E).(: léiig(}g;(j g.gl;g.blt.lﬁﬁ 2§(').91(~>.99 87?,9:8.744 4.526.593. «839‘ 348.706.11 45.380
0 .. . Buss4100/143 134518 3.413.214 965}25 141 gms 78’3k73“438 3 Qé‘ l"(i 72 OI 21«_)‘18;).33 6‘44,996.973 1.386,133.693' 329, S88.23 43.068
, A 20942 9,724,485 275.749.901638.832.251] 4.625.056.766/ 319.868.3s| 43160
A maginvasutalhil esil »
Févasutakra
1894-ben P
e e - | 2,7506.442) 2.4,927.021 199 -
1895-ben .. ) Y2002 446,324,753 214.740 20,996.357 a5 1= ool on N 31 2 -
1896-ban . Der21T8) 25320666 471,201,000 244,170 15070 bog e ey ao.0u0.8) 21,257.750|  516,407.981| 884.900.m| 46,827
. o| BHAI06 23,586,150 4838342700 Tsansa] 10 120.653] 597 200 conl So3855.a1] 24,614.673]  539.832.066| 402,192 .53 48-0'0|
H. é. vasutakra TERRER DRLACY.022 358.344.56) 25,283.682)  546,692.704] 407.150.50| 19,240
1894-ben . . A
. . 907.794 99674731 159000 na - ~
1895-ben . . , . 06 e Tegrara| 1O8062.808) 17948500 5585551 174.817471] 4% a -
1896-ban . . | . 137)52'!:;’2 lgg,(ls,fno 187,954,963 6,520.318 3',01;::;‘7)3 éié'gléﬁéé ig:);))sg f)m 6787‘% 240,196,253] 59.370 21.726,
OO0 12,217.008) 228,673.008 7.508.005 5020 400] 2oy os3-986 4(‘.,\(3.10 20,838.676] 230,922,662 50.567.4|  21.773
00, W8T 20,48.005] 275,849,015 50,6161 29990




Ez adatok mdr vildgosan mutatjik, hogy a forgalom legstirtibb
4 m. kir. allamvasutak vonalain. Mg magankezelcs  alatt allo
fovasutakon sem oly élénk a javak forgalma; mig ugyanis cz
utobbiak minden kilométercre 1896-ban atlagosan 388.344 tonna-
kilomcter esett, addig a m. Kir. allamvasutakon tizleti hosszkilo-
meterenkint 418.062 tonnakilométer. Még nagyobb a kiilonbség,
hit o helyi érdek(l vasutakat tekintjlk, kiilondsen az allamvasutak
kezelése alatt allo vasutakat, ezeken ugvanis tizszerte gydrebb a

{l
<

JOF

mint 35510 tonnakilométer. A teherkocsi-
alatt alld févasutakon

kint nem volt tdbb,

tengelyekhez  hasonlitva, a
galom nagy-

volt legnagyobb a forgalom, jelédil, hogy czek a forge | ml}:t

107 ‘ anynyal, 1

sdgihoz képest nem rendclkeznek akkora kocsidllomany

a m. kir. alamvasutal.,

magankezclés

Hogy a teherszallitisban a magyar kir. allamvasutak az utobbi
20 ¢v alatt évrdl-évre mily ardinyban részesiiltek, errGl a kovetkezd

forgalom, mint a m. kir. allamvasutakon, tizleti hosszkilométeren- | kimutatds ad szamot :
‘ _ — e ———
T , Az uzleti hossz cegy lulmm,tz,u.xc
Szdllitott teherdrk tonnii Befutott tonnakilométerck esik
: , a m. kir. dllam-! . rasutakon
Ev a m, kir. dllamvasutakon magdnvasutikon a m, kir, dllamvasutakon magdnvasutakon vasutakon maganvasu !
; isszesen ‘ /o dsszesen %o dsszesen %/ dsszesen %o tonnakilometer
!
| 182,05
- e —a. ORI RAIBAS
18T L. 1,918,673 | 1924 8,051.541 | 807 256,401.994 | 21-66 927,902,375 | 7831 13;-31“1’ 19,, S0
1878 . L L. C 1,926,394 | 19-36 8.020.499 | 8076y 264,051.082 ! 2237 895,426.558 | 7772 g e
ISTH . o 0o o 2.277.409 | 20735 8,916,067 | 7965 272,741.592 | 225y 026,478.844 | 7720 140.870 1‘--(;0-_’
CIRBO L L L 3278952 298y 7,712,501 | 70"z 384,014.201 | 3171 826,837.076 | (820 148.011 133 i)
T 4,117.429 | 32°06 8,375,552 | G704 625,920,191 | 42453 852,640.180 | 5767 2:18.26+ 189 30‘
1882 . v . L. L. L. 4,805.178 ! 3447 9,005,736 | 6572 757,839.848 | 4311 | 1.000,178.284 | HG*so '_m.osx_l ;11-“‘0|
883, L ... .. 4,960.114 ; 84'n 9,504,208 | 65°s0 B47,058.772 | 480w | 1.101,822.601 | 56°5t 292,04 ‘1.,53 [
1884 . L 5.607.443 | 86710 9,916.316 | 6:3+ss 976,962.126 | 50-01 976,395.871 | 1900 270,327 108.2738
1885 v v v v v e e 6,506.012 | 39-81 ,836.526 | 6019 1.181,922.706 | 553 946,336.769 | ++47 279.679 -0'0-355*1
18860 0 0w e 6,094.220 | 40°87 9,684.832 | 5943 | 1.106,993.928 | 5444 026,332,024 | 45°56 261.856 184,253
i ftlag 1877—86 . . 4,209.791 | 3209 8,911.978 | 673 667,489.199 | 41-:7 | 938,035.958 | 5813 236.371 192.608
887, ..o 6,855.327 | 40714 10,223,408 | 59°86 1.238,880.072 | 56'82 | 941,605,239 | 43718 293,191 170.08:3
1888, L L L. 8,020.413 | 40%cs 11,710.852 | 59°35 | 1.474,738.129 | 5810 ¢ 1.059,632,011 | 4181 343,122 1..:3.§b(1
IS89 . . o .. 8371443 | 43°93 10,684,658 | 56707 | 140,784,800 | 6031 | 982,867.487 | 3ue7 305,079 169.209
1890, . . ... .. 0,841,247 | 46-a1 11.273.656 | 5330 {  1.762,814484 | 6805 |  1.0353,254,264 | 3605 B0+ 175,645
I 14,127.335 | 6117 8,969,606 | 3883 | 2.514,140.909 | 81 569,317.500 | 1846 B3G5 131,451
1892, .. oL L L. 14,658.005 | 59 01 0,255,620 | 40'00 | 2.621,042.147 | 81°58 591,811.259 | 1844 B46.763 126,428
1892, . . .0 L. 15,952,152 | 61°03 10,184,063 | 3897 | 2.844,121,149 | S1-33 (52,847.252 | 18w 375.784 121.196
1894 . v v v v v e 27,541.051 | GT7 65 13,168.491 | 3235 | 3.769,991.655 | 83-28 756,604.254 | 1672 06,445 140.795
CI8 L U e L 19,201,635 | 60*s6 12,613.267 | 396t | 3.615,378.065 | 8243 770,755.628 | 1757 471,059 180,442
S T, 20,608.973 | 59°04 14,206,201 | 40%96 | 8.806,015.047 | 82°03 822,041.719 | 177 194,416 121.183 i
i‘ Atlag 1887—9G . . 14,517.767 | 56-39 11,237,092 | 48:c3 2.514,191.565 | 75745 818,073.659 | 2455 388.502 149.343
|
Erdekesebbek itt is a tonnakilométerek, elég tehat, ha féleg [ esett, sGt ez az ardnyszam 1879-ben leszallt 140.879-re, addig

czeket veszsziik szemiigyre. E szamok fényesen mutatjik az dllam-
vasuti rendszer teljes diadalat, mig ugyanis 1877-ben a magyarorszagi
vasutak altal befutott Osszes tonnakilométerekbdl csak 21°66"/0-ot
teljesitettek a magyar kir. allamvasutak, addig 1896-ban mar 82-23%u-ot,
vagyis a teherszallitasnak joval t&bb mint haromnegyed részét a
magyar Kkir. allamvasutak kozvetitették.

A forgalom intenzivitdsat a tonnakilométercknek az {izleti
hosszasaghoz vald aranya mutatja.tHatalmas fejlédést litunk a magyar
kir. allamvasutaknal ebben a teKintetben, mert mig 1877-ben az
tzleti hosszasidg minden kilométerére csak 152.846 tonnakilométer

1896-ban 494.416 tonnakilométer. A legutolsé évben tehdt tobb
mint haromszorta slir(ibb volt a teherforgalom a m: wyar allam-
vasuton, mint husz ¢vvel elébb. Ezt a hatalmas névekedést nem-
csak pdar nagyforgalmi vasut allomdsitdsa idézte els, mert ugyan-
ezen idS alatt gyér forgalmu palyak is allamosittattak, melyek viszont
az aranyszamot lenyomtak, hanem a forgalom természetes fejlodése
s nagy mértékben fokozta.

A javak fébb osztdlyainak szazalékos megoszlasiat, valamint
4z egy tonna &ltal atlagosan befutott utat ¢s a javak mennyiségdt
a kocsikkal ¢sszehasonlitva a kovetkezs tablazat mutatja
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. = . . . 2004 127¢61] 13110 1327 269 1
1894-ben . . . . . . N I IR I I I «%'Z 3‘-;'4- 12530 126702 131-31) Bl 127c1, 12978 249 475
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1894-ben . . 0°58] 4751 9l'a1 1°59 167 ©9-13| 3087 34767 4637 38737 ga'oo 1774l 38768 :238 55
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anylag legtobb szAallittatik a magyar kir dllam-
igyanott, ellenben a kocsi-
asutakon szerepelnek

Dijmentes ard ar
yasutak vonalain, gyors- és darabari U
rakomdnyl artik a magankezelés alatt allo fov
legnagyobb aranyban. Jellemz§ az él6allatok arany
tos csolkkenése 1894 oOta, cgyszerli s szomoru
ennelk : sertéskereskedelmiink s ennélfogva sertésszatlitasunk
hanyatlasa, melyet az 1895-ben Kiiitott sertésvész idézett eld. Ezt
a hatést a fentebbi aranyszdmok szembeszokoen mutatjak a vasutak
minden csoportjainal, de klilbndsen a nagy vasutakon, a magyar Kir.
allamvasutak vonalain és a magankezelés alatt allo févasutakon.
Mig ugyanis az clébbieken a dijkiteles arukbol 1804-ben 3'57°%/0 csett
az éldllatokra, 1894-ban mar csak 1:96°/0, magan févasutainkon
pedig 1894-ben 3'27%, 1890-ban csak 1*58%/0. Ha a javak tonnai
altal befutott kilométerek szdamat tekintjiik, szembeszokik, hogy a

szamanak fokoza-
magyarazata van
oriasi

Y
(W]

magyar kir. allamv

tengelye
képessegenek

a kihasznalas az
maganvasutakon
ben allt kocsik

Osszes vasutainkon

asutakon egy tonna

1896-ban minden

atlagosan mennyivel nagyobb
utat tesz meg; 1896-ban ott kozel 180 Kkilométert, mig a kizvet-
lentil utana kovetkezé magan févasutakon csak 7o kilométert.
{izletben allott .teherkocsi
atlagosan 245 tonnaval volt megterhelve, a kocsik hord-
pedig 46°61%/0-a volt kihaszndlva. A kocsik kihaszna-
lasa évek és a vasutak csoportjai szerint Kiilonbézs volt. Legnagyobb
allami kezelés alatt 4ll6 és sajat kocsiparkkal bir
1894-ben, middn a szallitott aruk stlya az lzlet-
hordképességének 59-17%0-ara  rugott, legkisebb
ellenben a helyi érdek(i vasutakon 1896-ban, midén a hordképes-
ségnelk csak 43'6n%o-a haszndltatott ki.

A vasuti tizlet két f5igabol a szemily- és tcherszillilasbol
nyert bevdteleket az utdbbi két évtizedrol a kovetkez$ tablazat mutatja:

A 4 — —eeee
Magy. kir, dllamvasutakon Magan vasutakon Osszes vasutakon A személyforgalombol A teherforgalombdl
b e v étoele k szdrmazo hc&'étqlekb(il csett az dzleti hosszusdg
N minden kilométercre
, ] ) T S T o - o
Ev |
szemdély- teher- személy- teher- szemcly- teher- am.kir.:ill:un-; az 0sszes  |am.kirodllams. az Osszes
szdllitasbol | szdllitdsbol | szdllitisbol | szdllitdshil szdllitisbol | szallitisbol vasutakon l vasutikon vasutakon | vasutakon
|
— _»IV —_——— - —_ S
f o r i n t - B
1877 .. 2,943,371 70432000 0147084 33,577.519  11.801.035]  41,520.712 1337 1.:81 - g
1878 . . 2,210 915 8,156,584 0.690.875]  51.040.897)  11,901.790] 40,105,981 15305 e R 6.125
1879 . o o674 7.941.028]  W6TIO0G0] 52415437 12,253.818) 40,356,465 15364 1 =5 BN 5.853,
1830 e £.068.020] 12,324,231 8241415 26,020.168] 12300444 39,244.309 1 L +228 5817
1581 o tosaoao|  1mociees]  8AGTI1I| 2RATRGGI[  12,802.057) 42,1348 1o L b0l 553
1882 Laos0] 15865013 8.850.100]  31,257.918]  13387.150) 46,622,001 1650 oo OTERN 0.905
1883 : Sous165] 17512188 9,566:916] 53656141 14632081 51,166,524 L 1.8z DT 6.36Y
1884 . 6500182 20.496.968]  9,750.72  30,143.626] 16,050,354 50,640.594 L Lmos 6.031 Gk 7
1885 .. SB0125|  25.178.877] 8683103 201476110 17,134528)  54326.188 oo 104 0.612 6.099
1886 7.50040308|  25,070.834 8.486.724]  27,504.260)  16,021.122] 52,555,103 e 1.918 5047 $.081
Kl 1977198 X . — L L0 6.073 5.781
Atlag 1877—1886 . 4,729.963] 15,485.014 9,061.418] 30,480.374 13.791.381 45.965.988 1.675 - -
O 1.792 5.484 5.97
1887 7,808.032]  27,046.971 8,869.369] 27,921,071 16,677401]  shu6s.040
1888 . 7487.116] 31,410,049 9,047.340]  30,062.000] 16534456 0 g LIS .18 5,646,
meo il Gsacssal asostood] s ooty B BGS Cea et B0 o188 it
9,366,583  143,007.696 8,325.0341 28,787,271 17,692.117 ; 1500 7.03 5
1890 . 115920370 59404 oaatnl 50708 08 COOZITT) 61,844,067 " RN 5.99
592,937 38,404,904 8,093.416] 206,708,385 190,686.200 1= 000 1.646 6G.507 756
1891 .+ o . v 17042205 51074008 403004 1h504419]  21cemosi]  Geeero i 002 519
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1895 » o o e o s 20704405 02045780 05202200 13070580| s ot IS8T oot Ny 6.1
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A magvar vasutak bevitele a személy- ¢s teherforgalombol
covtt [877-ben 52701 millid forintot tett, mig ellenben 189G-ban
1180 millio forintra rugott, vagyis huisz év alatt 123.11"/o-kal emel-
Ledett. Fzt a ndvekedést azonban nem irhatjuk tisztin a forgalom
feilodésenek javara, mert ugvanezen idé alatt a vasutak hoszasaga
N nagy mértékben novekedett : de nem is tisztin vasuthdlézatunk
fejlidése idézte cld, mert ¢z csak 119.24%-0t tett. Mutatjak czt a
ilométerenkinti ardnyszamok is, mig ugyanis a szemdély- ¢s tcher-
rorgalom bevételeibll 1877-ben az {izleti hosszasdg minden kilomé-
jerére atlagosan 7.800 frt esett, 189G-ban 8.180 frt.

De ha vasutaink bevcételei gvorsabb tempdban fejlGdtelk is, mint
vasuti hdlézatunk hossza : a forgalom fejlédésével tavolrdl sem tud-
tak lépést tartani. A szemclykilométerek, a mint fentebbd lattul,209.70" fo-
kal emelkedtek husz ¢v alatt, mig a személyforgalomhdl szdrmazo
bevételek csak 168:20v-kal. Ugyanezt latjuk a teherforgalomnal is.
A tonnakilomeéterck szama husz ¢v alatt 290.73%0-kal szaporodott,
mig a teherforgalombél eredé bevétel csak 110°7%o-kal. Elsésorban
az alacsonyabb viteldijak magyardzzdk azt a tiineményt. A bevéte-
Ik a személyforgalombol joval nagyobb ardnvban cemelkednek, mint
a tcherforgalom bevételel, a mi kétségkiviil a zénarendszer folytan
tamadt intensivebb szemcélyforgalomnak tulajdonithat6.

A személyforgalom bevételei a magyar allamvasutakon 1896-ban
tobb mint tizszeresét, a tehcrforgalom bevételei pedig tobb mint
nyolczszorosat tették a husz év  elSttinek. Ez az allamositisok
s némileg az id6kozben épiilt G allamvasuti vonalak kovetkez-
ménye. Az allamositdsok szallitottik le annyira a bevételeket a
magan vasutaknal is.

Ha a bevételeket az tizleti hosszasiggal hasonlitjuk 0&sszc.
ugy a személy-, mint a teherforgalom bevételeinél emelkedést latunk.
Nem valami nagy cz az emelkedés, ha az Osszes vasutak ered-

51%

a lefolyt par évtized alatt éppen a
vasutak novelték clsé  sorban
hogy a viteldij
az ered-

ményét tekintjlk, de minthogy
csekdly forgalmu  helyi érdek
vasuti halozatunkat s ha tekintetbe veszsziik azt is,

tekintetében hatarozottan mérsékld tendentia ¢ 1v<,nycsu

INCDYt orvcndetusngl\ Il]OﬂLhﬁtjUI\- A magyar kir. dll(lI]]VElSthdkﬂal

hatdrozottan  fényesnek mondhato, mert igaz, hogy cz IdUSL:’ll\I'{’l
csik a tiszavidéki vasut és az osztrak-magyar dllamvasut allamost-
tisa s cz altal a magyar allam a legnagyobb forgalmu palyaknalk
jutott birtokiba, dec a vasuti vonalak helyes csoportositisa s az
cgységes Uzleti vezetes Is nagy mértékben hozzdjarult a kedvezd
credmény clbidézéschez, valamint a magyar Allamvasutakba  tor-
melyek taplald erei lettek

amvasutaknal a szemcly-

,

kollo helyi ¢rdekl vasutak kiépitése is,
a magyar allamvasutaknak. A\ magyar Kir. all
forgalom bevétcleiben a zonadijszabas  Cletbeléptetése is hatdiro-
zottan kidomborodd emelkedést idézett eld. 13888-ban a bevételek
a szemdlyforgalombdl, hanyatlottak, cllenben 1889-ben, mindjart a
z6na-dijszabas ¢letbeléptetésekor, jelentékenyen emelkedtek, noha
cz az év gazdasagilag nem volt kedvezl ¢v, a mita tehelforﬁalom
bevételeinek hanyatlasa is bizonyit.

Hogy a magyar Kkir. allamvasutakon a személyforgalombol
cred bevételek nagysdga mennyire kiclégits, legjobban mutatja az
a koriilmény, hogy kilométerenkint 1896-ban mdr 3.05+4 frtra rugott,
holott & volt osztrdk-magyar allamvasuttdrsasdg magyar hildzatan
1890-ben, tchat az allamositdst megel6zéleg csak 2.662 frtot tett,
pedig ¢ palya szelte hazdnknak legélénkebb forgalmu vidékeit, mig
a magyar kir. allamvasutak mai hélézata tudjuk, mennyi kedve-
zGtlen forgalmu vasutbdl és vasuti vonalbol alakult.

A személvforgalombél szarmazé bevételeket kocsiosztalyok
szerint részletezve s mellékbevételek megkiilonboztetésével a kovet-

kez§ osszeallitis mutatja

A fenti szdamok azt mutatjdk, hogy a személyforgalom bevé-
teleibSl a legnagyobb rész — tébb mint fele — a harmadosztalyt
Urasok utan befolyt bevételekre esett, a kisebb viteldijak daczara,

N " Bevételck « széVnTeTyfc;rg:qlgalbol l
az [ a 1L a L mCHCkJ?VC- 1
katonai sze- = delmek
A vasutak fébb csoportjai T e (Osszesen | személyszil-| minddssze
] ] m¢lyek utan litdsbo! pod-
osztalyu utasok utan gyasz utdn
forint
l. Vasutak a m. kir. allamvasutak igazgatosdganalk
kezelCsében.
. Allamvasutak.

I804-ben s o v v oo 1,441,856 TOTO6TE | 10017449 1,023.508 | 20402487 TLLOUT | 21177084

8USben. oL 1,462,057 8,081,045 | 10,197,239 1024061 | 20,764,402 740.001 | 21,504,405

1I896-DAN « . . L e e e e e e e e e e e 1,804,055 8510761 | 11,852.870 1,046,213 | 23,215,890 806.072 [ 24,022.871 l

‘ Magdnvasutak. !

Iodben. . e 654,993 506,194 1,442,756 57.953 9,121,896 59.700 2,181,605

BBooben. ..o oL 74993 610,256 1,649.640 81,328 2425217 (38,207 2,400,424 |

ISH6-ban o . . Lo e e e e e e 100.549 754,085 2,039,452 104613 | 2,908.677 83.117 1,081,794 |

Egyitt |

I894hen . L e 1,506.540 | 8535568 | 10460205 | LOSLAGL | 22584383 | 70ddo6 [ 23358789
1895-hen . . . 1,537.050 §,700.301 | 11.846.879 1.105.389 | 23,189.619 SOS.208 | 23,997.917
189G-ban . . C e 1,906.604 | 9265844 | 13,892.302 |  L150.826 | 26214576 $90.089 | .27,104.665 |

I . - , |
. Magéankez. alatt 4ll6 maginvasutak. ;

Bhd-ben . Lo L. L L e e e e e e e 217.598 1,060.735 2,469,682 121,386 3,871,401 127.619 :;,nns).oeol

]8:);)‘-}3(;“. . L. .. . 990,554 1,008.774 2657884 126.800 4,104,012 1364475 4,24().437'
189B-ban .. L C e .. 238,881 1184009 9, 7824500 1:31.108 1,336,678 1HLTT2 HA31.450 |
; |
‘ II. Osszes vasutak |
CIUEben . L. L 1724447 | 9,396,603 | 13,920.887 | 1204847 | 26.455.784 902.025 | 27,357.809 |
CI85ben . ... o tesreot | 9799075 | 14504763 | 1,232.189 | 27,293.631 844.773 | 28,238.404 .
1896bun LT L L L . 2145485 | 10,448.948 | 16,672.894 1,281.934 | 30,551.254 1,034.861 | 31,586.115

A magdnvasutakbél esik :
Fovasutakra.

I804-DEn o 0 0 o v e e e e e e e e e 172.002 743,376 1,678,310 O-L846 2,088,584 102,897 2,791,481
PIBOS-ben . o v . v v e e e e e e e e e e . 172.5326 740,058 1,685.071 102.0891 2,708.546 105,308 2,813,944
P1896-ban L L. . . 0w . . . . . .. 178.729 782.202 1,775.829 117.755 2,85:L.575 110.125 2,964.700
|
i I, ¢. vasutakra
 1894ben. . . . .. . e e .. 110584 873,503 2,204,128 86,443 25040710 84t 3,380,144
et 123.221 Y68.972 9,622,453 106,037 3,820,683 49,284 3,010,067
{1189(5-bzm. e e e e e e e e e e 160,701 1,155.920 3,046,108 117.966 1,480,780 117,764 4,508,524

tehdt nagy tomeglknél fogva {Gleg a harmadik osztalyd utasok

dontik el az credményt, de jelentékeny szazalck esik a mésodik

osztalyu utasokra is, kiilondsen a magyar dllamvasutaknal, hol
TRk



személyszillitas  osszes  hevételeibdl  80°6%0 a masodik  osztalyu
utasokra csett. Az els§ osztalyt utasokra még a magyar dllam-
vasutakndl is, hol legkedvezibh az arany, csak 7:7%o. Téb]e’lzntu’nk
feltiinteti a személyszallitas mellékbevételét, a feladott podgyasz i

utan befolyt dsszeget 1S

M .0 _'t
alio tette 1896-ban 3'3%v-at. ’ . .
7 A javak forgalomabodl befolyt bevételeket a javak Kiilonbizg
osztalyai szerint az alabbi kimutatas allitja szem elé :

Ez a személyforgalom Osszes bevételeinel

e —
Bevételek
- és katonai . ) teherszallitde.
Cdle utd teher ] kezelési javak | g tjatok utdn abéel %ISSZZ?SI;:S
A vasutak fGbbh csoportja gyorsartk utan . . ) Focsirakomdnyi utdn
darabdrak utdn Ardk utan
forint
I, Vasutak Allami kezelés alatt,
Allamvasutal :
- . 0 06 — 5,470,216 61,082,472
18941 e e e e e e e e e e e e e e e 2,228.324 15,904,860 40,280,063 o (0 (A7
1895-ben . . | e e a8 16,079.414 11,815,022 - 2100882 e
ISO6DAN » » v o e e e 24707 20,270,317 42,841,663 — 240241 10
Maganvasutak : B - -
ISO4DEN & v v v e e e e e e e e e e e 111.987 498,100 3,084,410 — . 150 i’é?g'gig
1895DCN 2 v v v e v e e e e e e e e e e e 140.464 445,287 3,633,911 — 98,233 0230
18IG-DAN v v v v v v e e e e e e e e e e e e e 1G8.184 473.166 4,563,043 — 126.955 9,352,

l Lgyitt o o o 5 767548
T Y 2.339.738 16,492.969 43,364.473 — b 8,570.366 b5~"64°'fgs
1805-ben © v v v v L e e e e e e e e 2,425.449 16,524.701 45,448.933 - ! '-’,5(»5.153 66,964. ]
1896DAN & 0 vt e e e e e e e e 2,640.335 20,743.483 47,405 606 — 2 532.426 73,321.850

| I1. Magdankezelés alatt alldo maginvasutak. l
1894-DEN . 4 v v v v e e e e e e e e e e e e 328,052 1,345,451 10,662,521 28,753 | 754,891 13,120.021
1895-bel v v v v v e e e e e e e e e e e e 352,914 1,354,228 | 11,058.463 4720 585,842 13,356.167
189B-DAN '« v v v e e e e e e e e, 194412 1,293.060 |  12,082.890 4,232 104,161 14,178.755

Osszes vasutal : !
189+ban . . . . . v i e e e e e e e e e e e e 2,668.690 17838420 . 54,026.994 28.753 4,3?4.7@}7 78,887.567
1895-ben . . L . L L s s e L e e e e e e e 2,778.363 17,878.929 | 36,507.396 4.720 3,1&)0.5_).)7 80,320.365
189G-ban v v . . . s v o s e e e e e e e e 8,034.747 22086543 = 59,488.496 4.232 2,936.587 $7,500.605
A magdnvasutakbol cesik : ‘
IFévasutakra
I894-DEN 0w 4 v h v s e e e e e e e e e e e e 202,475 1,233,317 8,798,712 1.651 7536.382 11,062,537
I8U5-DEN & v v vt v e e e e e e e e e e 308.380 1,218.180 8.413.002 3904 562.660 11,006.216
189G=ban v v v v v 4 e e e e e e e e . 342.512 1,164.533 0,567,157 1.042 379.083 11,454,327
H. & vasutakra :
IBOE-DEn v v v v v e e e e e e . 147,844 $10.234 1,048.219 27.102 109.159 5,842,558
1895-ben . . . v v w e e ... ... 185.521 581.335 5,779.282 816 121,415 $.668,369
1896-ban . . . . . ... ... e 220,368 601,603 7,079.676 $190 152.033 8,056.960

Legtobb  bevétel a kocsirakomanydrik utan folyik be, de | mazé bevételek ellenben a mar kordbban emlitett oknal fogva
jelent¢keny a darabdridk utan befolyt bevétel is, az clébbi 1896-ban | évrdl-évre tetemesen hanyatlanak.
Osszes vaswtainkndl 67°98, az ulébbi 25°18°/o-it tette a tcherszalli- Az iizleli kiaddsok étnézetét a négy 6 igazgatasi Ag szerint
tashbol befolyt Gsszes beveteleknek. A gvorsaruk szallitasabol creds részletezve, melyhez 6todikill az anyagszer ¢s leltar kezelése jarul,
bevétclek évril-évre cmelkednek, az élgallatok szallitdsa utan szar- | a kovetkezd kimutatids nyujtja:
Altalinos igaz- Pilyafeliigyclet | Forgalmiés keres- Vontatasi és Anyagszer ¢s A tulajdonképeni iizleti
galds ¢s fentarlds kedelmi szolgdlat | mihelyszolgilat leltirkezelés kiaddsok
& g . & & P & Ty
. . 5z 52 bz bz jz R
A vasutak f6bb csoportjai 8% 8= &= o= | ﬁ:ﬁ BERr:
Osszusen | g | Osszesen | = & | dsszesen | S & | Gsszesen - £ | Osszesen | S 2 | osszesen = §§-§
33 52 5= =2 52 | 32 |38
:§—‘ :S_.‘ :2“ :?’: :;’z‘ : :;‘x 233
f o r i n t
I.' Vasutak a m. kir. allamvasutak
igazgatosiginak kezelésc alatt:
[\llam\'usutuk.
1894, évhen . . . YRL 209 rad19 O o . g erey o
1895 D AT B0 el 2.056.282) 1056 90l 15,706:4.825) 2,085 ) 14.077.802] 1881w GTions|  wo 14.694.929] 576975} 5384
1806, . R . e e ;’f,(‘)‘f‘;;b;’ ;ZU.G”:J,S):S.-»JS LO70%717.027.020) 2.175°46}15,083.052! 1,027+, 12130200 155°0048,522,718) 6.199°20] 5611
Tt e e e 2200070 2812718,390.403] 1.706°07]18,099.5324 2.30560]16.088.758] 2:040+n 1A422.600]  181°23[51.218.1301 6.524°72) 54+
Magdnvasutalk.
1894, évben . e e e 8.162 9- 53 TR —_ . - -
1896, > . 184620 9284 103,768 773-28] 158,589 797w 125.970] 63350 3.3501  1G-s8] 3,010.797} 1.121 03] 4642
) . e e ., 15,725 7908] 172.116] 8G5+gs 188.127| 946 120.000| ¢ -.f -1 as ’ T
1896, » ... LT 18.069] 65 141657 712+ 1881105 0dseed  110399] os.d L1921 8007 BAG1.680) 1L1107s)f L4
‘ ‘ 2 105]  U45°06)  119,403]  600-90 6.029] 303 4,213.201] 1.06600] +4-2s|
Egyiitt ’
1894, évben ., . , , ., . 1,641.936| 206-c[12
3 e o | 1641.936)  206°66{12,210.000) 1.536-76]15,922.919] 2. 004+ 414 70e . 5 5
1895, > Lo, L. L, .« | 2184310 265'92’13?250.451 IG'O‘OJI","IG?)!% ;‘004_07 15,303-85_’»1 1.850'cs] 676404}  85:1:047.705.726] 1.572-04| 5305
B0 ] 2221044 275-00[18,541.150| 1.652-40|18.259 40| 5 ara.[1203.952) 1894 a1 12210721 152-14/51/984.398] 4750 ] 5510
, DOTHLIS-S00ARY) 2272 0(16,208,281) 2.01377] 1.428.629|  177-00|55.431 331 4.696-00] 3855
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- ) o ‘_ D L Nraser fa aidonképeni uzleti
Altalinos igaz- Pdlyafeligyclet | Forgalmiés kercs- Vontatdsi ¢s A'i%’fliz/f"l ,"5 A tllhjﬂﬁ,&zislok
gatds ¢s fentartas kedelmi szolgdlat miuihelyszolgdlat leltarkezeles
Q t ! ! K.Q =t nl\‘ = -g:]% 5
a & 9 e 0 e 0 e 2E 2.8 |=22
\ vasutak (Gbb csoportjai &% Q= 8% S ¥ 2% 2% | g3%
A vasutak < D I RN ; PR = 6SS20SC =g 102
osszesen| = g | osszesen| T £ | Gsszesen| . £ | Usszesen| T g | Osszesen| . £ | Osszesen | E §-°§
S 2 S S B2 =2 <5 2z |°5%
ER 5 5= 5 5 Caall Lk
| f o r i n t
i
II. Magankezelés alatt 4ll6 magan-
. vasutak : v
| . vearl @ 7020 « 19Qeail qQeps!

1304, évben e A 5787600 229459 2,507.239| 99431 2,926.550] 1.160°59] 2,688.990] 1,066 55| 21.063 573 b,‘g-l_t’-f_'luj 3.12881 l?_ﬁb

1805, > ... . 607.810] 23%-a1f 2,626.143] 1.004°06f 3,121.340] 1.194°40] 2,890.518 11060 16702 -39} Q28LIBTIBOLNS 44727

1896, » . . ... 694.362] 261-s| 2,555.850| 963°8e| 5,2066.,675) 1,231 87} 4,220.220} 1.217 76 61.296]  28-'1] 9,831.197] 3.669°51) 49°77)
i «

: Osszes vasutak

s évben ... .. L] 2220696 21201]14,717.239] 1.406+05]18,849.462] 1.800°67]17,392.821) 1661 | 697.467)  66:i0f56,445.630) 4.348 2] 5363

1895, > L. .... .| 2742150 257-415,876.594| 149227120 337.393| L911°5518,094.470) 1.700-7s| 1287774  116°34{61,269.165, 451057} 542,

1896, » .. .. -1 29154060 272-4]16,097.000] 1.504-32]21,554.104| 2.014-21[19,437.460] 1.816-50] 1489.925 139°24165,262.528 £.506c¢] 52 g
! A maganvasutakbdl :

\. Févasutak.

804, évben L. . ... L., A 853.567 264018] 1,87:3.395] 1.3097s0] 2,362.5101,765-27] 2,013.007] 1.504+41s]  11.684 ge78| G,614.172] 4.042°10] 45°14
CI885. oy oL 388.936)  290040| 1,965.560] 1.468%08] 2,561.135) 1.912°s6| 2,120.004 1.583+38 7087 Hrsaf 7,043.422) 5.260°58) 17709
LL896. e . e v 0911 soteed] 1,845.926] 1.378%6s] 2,6185.333] 1,968 21| 2,292.641] 1.712°%7 7.562 5v0s] 7,185.373| 5.36642] 47714

Helyi ¢rdekd vasutak, '

1804, évben . . e 943.655] 17G-ee] 787.612| 569-86] 722.620| 522-e1) 801.962| 58072  12.735 9rnf 5,186.538] 1.318+2] 51-04

1895, » ... ... 234.629] 159'08]  832.690| 565-08] 748,832 508-0|  890.514 60+'ws]  16.067) 10| 5,703.025( 1.29089| 463,

1896, » ., .. 3035200 200-78] 851,581 5633 819447 542.07] 1,056.081) 698'el 50,763 39rwa] 6.850.025] 1,205°98] 4888

i

Sajnos, hogy visszamend attekintést nem nyujthatunk, mint-
hogv Korabban azon vasutak kiaddsair6l, melyek haldzata atnyulik
ugy a magyar, mint az osztrdk allam teriiletére, llamteriilet szerint
elvalasztott kimutatassal nem birunk. Ha cgyes dgak kiillon mutat-
tattak is ki, de viszont masok, féleg az altalanos igazgatds, a mely
a vasutak egészére vonatkozott, csak az egész halézatra egylittesen.
Pedig érdekes volna, ha a bevételek fejlédésével parhuzamosan
a kiadasok fejlgdését is nyomon kévethetnék., A fentebbi kimutatds
arrol tanuskodik, hogy a kiadasok évrél-évre jelentékenyen cmuel-
kednek.

Ha adatainkat a vasutak Kki{ilon csoportjai szerint tekintjiik,
azt latjuk, hogy az luzleti kiadasok Osszege, az allami kezel¢s alatt
all6 maganvasutaknal nem egyezik az cgyes lizleti 4gak szerinti
részletezessel, ennek oka az, hogy ugy az allamvasutak szamlajara,
valamint az Onkoltségi dijtételek megtéritése mellett kezelt helyi
érdekl vasutak kiadasai a négy, illetve 0Ot lizletdg szerint nem
kullonithet0k el, csak azt az Osszeget ismerjiik, a melyet e vasutak
az lizletkezelésért a magyar Kkir. dllamvasutaknak fizetnek, mely
iisszeg azonban nem egyezik sziikségképen azzal az Usszeggel, a
melybe ¢ vasutak iizletkezelése a magyar Kir. allamvasutaknak
tényleg keriilt. A banréve-6zdi, békésféldvar-békési, brod-boszna-
brodi és a csaktornya-zagrabi helyi ¢rdekii vasutak fizleti kiada-
sinak még Osszege sem foglaltatik a maganvasutak csoportjaban,
hanem a magyar allamvasutak lizleti kiadasdba van befoglalva;
minthogy e vasutakat a magyar kir. llamvasutak bért fizetnek a
vasutaknak hasznalatdért. Az egyes lizletdgaknal a magyar allam-
vasutak kezelése alatt levd maganvasutakbdl csak a nagykikinda-
nagybecskereki, pécs-barcsi, szatmar-nagybanyai vasutak adatai
foglaltatnak, minthogy e vasutakat az allamvasutak igazgatosiga
az illetd vasutak szamldjara kezeli. Ha az {izleti kiadasokat az lizleti
hosszkilométerekkel hasonlitjuk ©ssze, azt latjuk, hogy a magyar
kir. allamvasutak keriilnek legtobbe. Evrél-évre koriilbelil 1000 frital
esett tobb az lizleti hosszasag minden kilométerére, mint a magan-
kezelés alatt 4ll6 févasutaknal, nem is emlitve a helyi érdekd vas-
utakat, melyek iizleti kezelése csekély forgalmuknal fogva sokkal
olcsébb,

Az egyes Uzleti Agak kozott azonban eltérést is latunk., Az
altalanos igazgatds a magin f6vasutaknal Kkerlilt legtobbe, mig
ellenben a tobbi {izletagaknal mindeniitt a magyar kir. allamvas-
utak mutatnak legnagyobb ardnyszamokat.

A mi az lzleti cocfficienst illeti, vagy is azt az aranyszamot,
mely azt mutatja, hogy az Ulzleti kiadisok hany szazalékat teszik
az Osszes flizleti bevételeknek, azt latjuk, hogy az allamvasutaknal
emésztenek fol a kiadasok a bevételekbdl legnagyobb részt. Kiild-
nosen kedvezbtlen volt az ardny 1895-ben, a midén az {zleti
kiaddsok az lzleti bevételeknek 56:11%bo-at tettck, mig a maginkeze-
lés alatt dll6 maganvasutakndl csak 47-09%00-4t, az Allam  kezclése
alatt all6 magdnvasutakndl pedig csupan csak 4453%o-ot.

Alljanak itt a magyar kir, dllamvasutak {izleti cocfficiensei
1877. ota:

1877 . . 6951°%0 1882 62'22°% 1887 55'%% 1892 D344y
1878 . . 66'0s®fo 1883 59'us"o 1888 5251% 1893 D37y
1879 . . 74w 1884 (60s"0 1880 51's%0 (804 03819/,
1880 . . 700 1885 Giae’fo 1890 58w/ 1895 56:11%
1881, . 6260 1886 57000 1891 5276°%0 1806 S54-a1"fo

A régibb ¢vek kimutatisai a magyar Allamvasutak fGbl
vonalait kiilon kimutatva kozlik. Erdekesek azok az adatok azért, mert
kitiinik bel6liik, mennyire jovedelmezitlenek voltak a1z allamvasutalk
egyes vonalai, igy a déli vonalak (zakany-zagribi, kirolyvaros-
fiumei vonal) lizleti kiadasai az Osszes tizleti bevételeknelk 1877-bcn
109°6:%0-t tették, a mi azt teszi, hogy czen vonalaknil a hevételek
még az Uzem fenntartisara sem voltak clégségesek, hanem az
allam minden 100 forint bevételt kozel 10 forinttal volt kénytelen
potolni, hogy e vonalakat iizletben tarthassa ; legrosszabl vblt az,
ariny a magyar allamvasutak garamberzencze-selmecyi vonalan
hol 100 frt tizleti bevételre 1187 fit iizleti kindés csett, Voltal\:
kiilonben ebben az id6ben kamathiztositist élvend vasutak is, a
melyck bevételei szintén nem fedezték az lizem Kkoltségeit, i’u‘y
p(.::ldi’llll ugyancsak 1877-ben uz eperjes-tarnovi vasut magyar 1‘és;é"
nel az tizleti kiadasok 100'14%-at, az cls magyar-gicsorszagi vasut
magyar vonalain pedig 109'41%0-4t a1z sszes bevételeknek, Bar a
magyar kir. dllamvasutak tizleti cocflicicnsénél az utobbi két ¢vtized
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A hbevételeket, clmet a kovetkez( tablazat

. fe leorilmé tekintetbevétele nélk = .
; L it nas korilmeny ot tiszta iGvedelem
ban az adatokbdl minden 1 — [met‘“ls J‘*
‘ Az 0sszes —_— [
! Kinddsokbol -1,
csik ;é:: E % f,é §
. ", ‘. = V7
. . PO y Uzleti = 2 E |7 R
(Jzlcti Nem dizleti Osszes B E . . 2 '8 N 2 Ssszesen i o
ULl jol' kiaddsok kiaddsok 59_?:’ é% bevételek Usszesen b é = EJ: % o
A vasutak [Gbb kiadasok 25 137 ¢ 5 = %D 5 < '3
.« . c .8 . 222 - = = = e
CSOPO]'[J(U ;8_': c.g g \% E § 8 :*__;5 % k .T:: _
S>3 =] d-?' N =] S ) 3 i 8=
3R |Z.0.8 =1 = 24 S @ 28
.3 P o :.Q—.: — e ! _:: \?
S L c2 Iz
. N . ¢ ciat kr. ' © forint <
forint szdzalck O 1 ! < :
[. Vasutak allami ke-
zelés alatt :
!
Allamvasutals sotrossl  ssm20.004l 5.046] 00 2wl 4esl 6604760 4832 s
‘ . oo - . Lousl 0 38,822.354) 5.0 G
; 44,694.020 LG27.585] 46522514 06 3y 83,017,588 57,048,080 +944] O] 1o 18] 23000072 4301 30
iSonben | Lo aspendisl o hossost  snGang) 00w e SGATLGON 13,160,301} 5.607| Ooal 2| s  33007.800] 4937, 407
Sy e . 437848 13,160.3011 5.6 ) 38,007.809] 4.
oot | Sieisisol  siaszave|  seszowez] 9os| 9 94378431 16
Maganvasutak Ctan e 3.390.378] 1.195] 0ol 2:ss 301 3.021.344] 1.064]  2+08
3,010,797 AT1O00)  3,382.706)  80voy  10vo - G485.611f 390.375 1195 O 3w 22 3,404.631]1.069) 217
1894-ben . . T mastr| el sea) Jral LTS 22008 L0 O G 2wl Gassl 1060 o
05 . 5,461.68 (k. * -H -:-4 ’_-'. . 590,326 __,212.0— 27 66 . 27 , .49¢ R 2415
}2322:‘2 . 4213201 1,066,100 5,279,301 798| 20°19 ,520.326 5 i i
Egytitt - 29 509 .05 712.73214.000| 0ss] 205 47| 39,716.113]3.807. g
( 47,705.726) 1999494 497052200 055 4oyl $9,502.954 41,712 53 0ss| 1. 3| 36,503.703| 3.336, 3w
osben | oo o 0| GL984308|  5G7A18| 57639573 01| Oel 94245360 12LIs800 a8 Dl Loo Bl 0005708 BB 3
1895-ben . . . 91,934.39¢ .l,‘) 10 003, ‘ o4 . 103 898.757 48 372.980] 4. g0l 90y “30 2 2 .
55.431.38 ; 61,649.923] S9-91] 10°09 893, 4
1896-ban . .. . 55,431.331 6,218.692 ,
1. Maganvasutak ma-
gankezelés alatt :
5 S . De.n - 5291 3.090] 3'm
31 995 3. 3 7,960.:35 9, 937 3.650 1°06 2-98 355 7,884,529} 3. :
1894-ben . . Col o Taeiil Venianal  ioaSiuE sl e aea sanrotolasngl oy o0 7,786.300] 2.949]  2-90]
95 ) 284707 1,691,654 10,976,421 8459 15°41 18,674'-'-"j Uy b e p e 8.153.680} 3.043 2+98
S0 : g‘_a;“‘;i 1773.542] 11604730] Sdma| 1508 19,753.075 0,921,878 3.703) 0o 2'77| 362 Rl \ =t
1896-ban .. PR 0,831.197 , 773,042 , L7 § ] t
Osszes vasutak } o . . ) 3.6 7 3'771
= ALF (i 3,420.916)  59,866.555] 9429 B} 107463.308]  51,017.669} 3.930] 0 213 :1)94 47,200.94% 30((3;0 oy l
1894-hen e 50,445.639, 3,42(). 29,860. oate 51.650.818] 3.8020 0-gr 205 53 44,290.512] 3.260 2,
303 61,269.165, 7.365.829 68,634.994] S§9-27] 10°-73] 112,919.983]  51,650. U= 3 . 50.311.927] 3474 35l
ooban | Lo 1o Gaaaes  Towsasd| o3sstoss 89-0p| 10701 123651832 582048584026 0-s| 214 48] 30311927 3.
896-ban . e e . b0,203,02 ,J94, 2,a04.002
I A maginvasutakbdl
Fgvasutak , .
zatuton] s . 555,045 773 5.91¢ st| 3real  3vee 6,682.820] 4.981] 305
1894-hen .. 3,614,172 1,258,953 (875,120 Sdcorp 15%00] 14,055,045 Z,Qj{-u-i 09(1)) 1. t 3 2 oy coooo) 1795 2
395-1 7,043,429 1,534.890 8,378.312] S4vorf 15ve3]  14,956.619 HOTEDIT 07201 Logf  Brog S Jonoeal 1ossl 300l
{806 pen . 7 18573 105,00 590.382] 3% 16-30]  15:241.005]  $.056.682| 6:001] 1oa| 0] Bes|  6.050.673] 4.95
1896-ban . . , . . 7,185,373 1,405,000 8,500.382] 83464 5 ) ) l
H. ¢, vasutak i
: 545 75 05| 2wl 3 1,223,008} 1.044] 27
1894-ben . - 5,136,538 OBLITS 56700160 0tgl Ozl 9,800,080 ‘%"fif"o’ﬁ 1151(3 8'51 o 223 Yosoati] 1082 2%
1895<ben . . ., . ., . 5,703,025 1,091.331 6,704.356] 83-94] 16°06 11,4:)1-:’69 3,0:3.7:_ oo ¢ e 3va 5.653.445] 1.030] 2730
1896-ban ., . ., . . . . (3,859,025 1,434,633 8,208.658] 82:70[ 17v30] 14,032,346 7,078.875] 1,301 0O°60] 27 2 B
. . . P . . . . e . , P ; A e i : a ]QtOZ"l.Sa-
Az Uzleti bevételckbél levonva az {izleti kiaddsokat, nyerjlik | magéan fGvasutak, még inkabb a helvi érdek( vasutak kamatoz?

az uzleti folosleget. 7 1
58 milli6 frtra rugott,

a magéankezelés alatt 4116 [6vasutaknal, 1
érdekl vasutaknal,
nal ;

egkedvezitlenebb

vasutak Aallanak legeldl, de ha
az Uzleti félosleget, az 411
allanak messze a mag

hasznalt befektetési

vezbtlennek ; $sszes vasitainkon 1896-1
tette a beruhdzasi tSkének.

A magyar allamvasutaknal
egledvezdbb eredményt,

806-ban §sszes vasutainkon mar tobb mint
tizleti hosszkilométerenkint pedig 4026 frtra.
Az lizleti hosszasdghoz képest az {izleii folosleg legnagyobb volt

kiilénosen az allamvasutak kezelése alatt allok-
haszonkilométerenkeént szintén a magankezelés alatt allo G-
a tengelykilomeéterrel hasonlitjuk §ssze
ami kezelés alatt all6 maginvasutak nem
an févasutaktol. Erdekesek a szamok, melyek
azt mutatjak, hogy az tizleti folosleg hiny szazalékat tette

t6kének. Az eredmény nem mondhatd ked-
an az lzleti folosleg 4'16°fo-it

hol ez 4+ tett. Joval gyengébb a

a lhelyi

a fel-

latjuk a

Azok a reményck, melyeket a helyi ¢rdekd vasutaknak nemcsak
kozgazdasagi hatdsdhoz, hanem jovedclmeziséeéhez is fliztek,
ugy litszik nem valdsultak meg, legulibb egyeldre nem. Mosf a
tomeges €pitésnél fogva a helyi érdekil vasutak jévedelmezdsége
altalaban inkabb csokken, semmint emelkedik; 1894~ben az {izleti folos-
leg még 3-06%o-at tette a felhasznalt beruhazasi t6lkének, 1895-ben
mar csak 2w7°%/0-4t, 1896-ban kériilbeliil ugyanannyit 3+06%fo-ot. Nem
¢rdelktelen megemliteniink, hogy az arad-csanadi egyesiilt vasutalf—
nal az iizleti folosleg 1896-ban 6's:%0-at tette a befektetési toke-
nek, a tobbi helyi érdekii vasutak tehdt jovedelmeziség tekinteteben
erésen elmaradtak ¢ typus mogott.

A fentebbi tabla egy Osszegben mutatja a tulajdonképen nem
lzleti kiaddsokat, ide tartoznak: a kulonbozoé adok, a bélyeg- és
illetékegyenleg a mozdony- és kocsibérek, igazgatdsagi ¢s felligycld-



pizottsigok  dijai, az  egylittesen  hasznalt palvaudvarokért vagy
vonaleészekért  lizetett  haszndlati dijak sth. Az lizleti tiszta jive-
Jelmet ugy nyerjiik, ha az Gsszes lzleti jovedelembdl  levonjuk
4z uzleti s tulajdonkép nem lizleti kiaddsok Osszeglt. Az fizleti
tiszta jovedelem mar jelentékenyen kisebb szazalékat teszi a fel-

, . ’ . L 1 A 1
hasznalt befektetési tékének, de azért a m. K. allamvasutaknal ¢

- . ’ ot S TR n A94- .

targyalt harom évhen koriil ket ¢v meghaladta a 42/o-0t cr Aok

Az fizleti tiszta jovedelmet még Killonbozo hozzdjarulasox

, . . FONE I . o8 tabhlaz mt-
szapotitidk. A hozzdjdrulisok osszeget a kivetkez6 tiblazat

tatja:

ad 4llami kezelés . A magdnvasutakbol
Vasutak dllami kezelés alatt Vasutak Dsszes
. . aginkezelés ke ¢ dedek
Tarey és év agin vasutak e | helyi érdeku
dllamvasutak |magdnvasutak alatt fovasutalc vasutak
f o r i nt
Athozatal a mult évrél:
1894ben . . L. L. L. . . — 100,071 | 1,181.332 | 1,281,403 | 1,119,469 161034
ISO5BE L e e — 220586 | 1,271.452 | 1,498,088 | 1,270.045 Py
I96ban . L. L. C . Ce e — 208.160 [ 1,025.280 | 1,233.390 982.666 950,724 n
Az allamkinestar hozzdjirulasa :
B — 21.160 1.800 22,060 21.160 1.800
T P — 20,647 1,800 22.447 20.647 1.300
1896-han ., . . e e e e e e — 20.475 4,400 24.875 20,475 +400
Allami biztositdsi illetmény :
1894-hen . . . e e e e e e e e e e e e e e e — — 835.948 835.948 83:’3.948 —
IROG-ben v v v L . L e e e e e e e e e e e e e e e —_ —_ 857,973 857070 857.975 -
I8G=ban v v L L L L L L e s e e e s e e e e e e e e e e e — —_ 651.034 651.004 651.0:34 —
Jiradékok pdlydk dtengedésére :
ISOd-ben L L L L s s s s L e e s e s e e e e e — — 240,000 240.000 240,000 —
IWd-ben o 00 0L Lo o Lo L e e e e e — — 240,000 240.000 240.000 —
‘ IBDG-DAN & L v v v e e h e e e e e e e e e e e s —_ - 240,000 240.000 240.000 — I
Idegen vasutak iizletvezetéseért jaro hér:
I894-ben . .« . L L L L e e L s e e e e e e e e — — 129,614 129,614 — 129,614
' 1890-ben v v v L L s e e e e e e s s e e e e e e e e e e e e — — 201,122 201.122 — 291-122
! ISOG-ban o v L e e e e e e e e e e e e — — 198,020 198.020 — 198.020
Kamatfolosleg s
I894ben & L v L v s s s e e e e e e e e e PN - 229 11777 12,006 11.532 474
\ LTl O — — 3953 355 103 250
T T — 53,884 287 34171 — 34171
l
f Arfolyamnyereség :
t I894-ben . . . . . u e e e e e e e e e e — — — — - -
I8OB=hen . v . v v e o e s e e e e e e e e e e e e e — 2.503 } — 2.503 — 2.503
i T — - — — - —
| Egyéb bevételek :
189d-ben v L L L L L e e e s e e e e e e e e e e e e — 12,991 23.272 36.203 6.185 30.078
1895-ben . P T — 7.106 25.908 33.014 2.885 30,129
1896-ban . v . . L L L L L e e e e e e e e e e e e e — (6.514 404.708 471.222 300.587 170.635
|l Osszesen :
L T — 134.451 2,423.748 2,558.194 2,234.294 323.900
I89D-hen v v v v v v d e s e e e e e e e e e e e — 256.842 2,598.607 2,855.449 2,397.653 457.796
i IRUB-ban o . . . . L L L e e e e e e e e e e — 329 033 2,623.679 2,852,712 2,194,762 657.950 i

Az elmult évrél a vasutak minden csoportjanal torténik tobh-
kevesebb athozatal. Ez athozatalok képezik a legnagyobb sszege-
Iket, azutan kovetkeznek az 4allami kamatbiztositasok, a mi azonban,
amint tudjulk, csak par vasutra szoritkozik, a palya atengedéséért jard
jarulék a déli vasutat illeti a zagrdb-karolyvarosi vonalért. Az
degen vasutak lizletvezetésCért jard bér czime alatt Kimutatott

N T T e e —

Osszeg tulajdonképen nem helyesen neveztetik igy, ¢z a déli vasut
altal a barcs-pakraczi helyi érdek(i vasutnak fizetett azon {ssze-
geket jelenti, melyek e vasut lizlet¢bd] szarmazd tiszta jivedelmet
a déli vasut dltal biztositott §sszeg crejéig kicgészitik.

A rendelkezésre allo évi jovedelemn hovaforditisdrdl a kivet-
kez0 tablazat szamol be:

| [
Vasutak dllami kezelés alait Vasutak N A maginvasutakbal
A , Osszes

- maginkezelés « - R

arg g . , i vasutak PP

T gy, cv allamvasutak imaganvasutak alatt tovasulak helyi érdelki

vasutak

o v i n t o
] Vasuti épitmények javitdsa és kicgészitése.

1894-ben . . . v L L e e e e e e e e e e e e e e e e e — 4.957 10.506 15,463 1,582 13,881

| 1895-ben . . ., . . . oo L. . L .. .. e —_ 14.570 17.606 42,176 —_ 32.176

1I896-ban . . . L L L. o e e e e e e e e s e - 351 16.710 20.065 - 20,063
Tartalék- és nyugdijalaphoz hozzajirulds.

1894-ben , . . .. e e e e e — 20.013 26.158 55,77 6,122 49,641

1895-ben . e e e e e e e e e . . - 72,873 77960 150.8:33 30,350 111.478

1896-ban , ., , e e e e e e . — 81.447 124,194 200,641 093,319 112,322




S .
Hi* . ' ‘
- A magadnvasutakbél
_ S T - Ailami kezelés allatt | vasutak Gesses |y e
— Vasutak dflami ke 1 . L
avankezclls o elyi érde
R Ll vasulak fovasutak |- y ki

’l‘al'gy, 9

dllamvasutak

maginvasutak

'\ -

alatt

int

vasutak

o ——

Adok ¢s iffetékek.

1894-ben .

L S

1895.-ben . I

189€-ban e e e e

P

o Oh Ui s 4 esztes cge.
sut haszonhcere es uzcmil ves? SC
Idegen vasu al

1894-hben . & & o o o o o ® :
1800-ben . . . 4 e e e e e et
1806-han o « o o o o o o 0o

Helyi érdekii

1894-bCN » v o o & s e - ose e e e . s
1895-DCI « o v o 0 s s e e osoe st : T
18UC-DIN v « v o o o x e e e s et

Jutalékok igazgatsdgi tagoknak,
1894-ben . & &« e o e e s e e e e e e e e e
1895-DEN & o v o o o 4 4 e ae s e s .. .

18UG-DAN v o o v o+ o s e e e e e e e e e

Allami  kamatbizt, elélegek

1894hen v v o v e v v v e e e e e
1895-DCI v v & 4 o v et e s e e e e s e e e e s
ISUGDEUL v v v v v v e e s e e e e e e e s e s e

1894abenl v o v v v v e v e e e e e e e e e e e e e
1895-ben . . . e e e e e e e e s .
1896han . ¢ o 6 & v e i e e e e e e e s e e s

180d-hben . .« v v v L o e e e e e e e e e e
18D6-ben . . . . . . e e e e e e e e e e e e e
1896G-ban . . . . . . . .

1894-ben . . . . ¢ v i v e e v e e e e e e e e e
1895-ben . . & . o 0 o e e e s e e e e e e
189G-ban . . . . . v . . e e e e e e

Kamatok és osztalék elsSbbségi részvények utdn,

1894ben . v L o o L L e e e e e e e e e e e
1899<ben . . . . . . L e e e e e e e e e
189G=ban v . « . . v 4 e e e e e e e e e e

1894-ben & . v v L0 0 o e . .

18395-ben v . v L 0 L e e s e e e e e e e e e e .

189G-han . . . . . . .

Kamatok cegyéb kilesinik ¢s addssdgok utdn,

1894-ben , . ., .
1895-ben ., . .
1896<ban , . . .

1894-hen .

1895-ben . .. ....
189G-ban , . C e e e e e e .-

1894-hen

I895-ben . . . L L LTttt )
18$)G-ban.......... . .

1894-ben . . .

ISS)S-ben.,_'::'.':---.....
1896<ban . ., , - ) “ e . .

1894-benr . . ., .
1895-ben L0 w ... L .. .
1896G-ban o . . . L, L, . . . S

1

W
[

14.310
5.630

15,644

60,407

246.682
244517
269.005

2,065,151
2,71:3.449
3,140.676

16G1.555
160.793
159,902

27.943
18.037
16,674

76.660
104.430
122,902

15.400
16.200
16.800

121.688
(7.481

80,731

116.239
182.084
199.828

.

3
e
S0 =

0 13

1o N

52.805

60.005

S9.576

1,235.804
1,412.030
1,418.336

1,221.769
1,261.293
1,276.59:

4,855.63
4,869.272
4,916,463

2.500
8.920

28.069
22.021
28,244

T7.843
80.849

86,355

728,340
755,091
790.630

4,047

1
i

116.239
182.084
199,828

16,971
14,422
H4.874

64,407

59.247
67.846
111,930

137.2339
50487
83.37H

1,482,486
1,656.547
1,687,341

3,284,920
3074742
4,417.269

5,017,193
5,000,065
0,076.455

30,448
26.957
16,674

28.069
22.021
23,244

1564.503
185.279
208,v57

“43.749
T71.201

807430

121.688
67,081
88,975

116.239
182,084
199.828

69,407

1,167.585
1,203.915
1,166.332

4,981,862
4,959.820
4,953,340

16.714
16.092
15.743

20,934
22.021
23.244

734.549
755.891
v91.330

2

1.433
30.825

46.971
14,422
54.874

59.247
67.846
111,930

137.239
53.487
83.375

314,901
1452.632
521.009

3,284,920
3,974,742
4,417.269

35,330
70.245
123,115

13.729
10,865
931

154.503
185.279
208.757

9.200
15.400
16,100

117,242
63.120
84.243




o]

et Al Fegelés als A magzinvasulakbé; !
Vasutak dllani kezelés alatt ], o sszcs e
—_——— magdnkezelés o T ot drdelkdd
Tiray, ¢v , ; ' 3:l1:lll vasulak [ovasutak helyi érdelu
v Alamvasutak maginvasutak ovasutak vasutak
o forint ;
Feliilosztalékra.
. 5 — 5.358
IROA=BEN . v v v v e e e e e e e e e e e . — — 5,358 53.308 90
1SO5=BCN v v v v o 4 et e e e e e e e e e e — 10.047 5,358 15.405 - lf"fgi';
IRIG=hAN v o e e e e e e e e e e e . . — 105,603 — 105.603 - 105.60.
Arfolyamvesztesée a felhaszn., befekt, t8ke kamatoztatdsdndl. !
R Y — — 390,049 390.9490 390,440 —
t895-ben L. oL L Lo . . — — 345,402 345,402 345,492 —
IB96-DAN v v v L e e e e e e e e e e — — 331,892 333,802 333.802 —
Arfolyamveszteség a felhaszn, befekt. téke torlesztésénél.
IRDEN v v v o e e e e e e e e e . -— — 71,497 71427 71407 -
T T — 3.870 64.814 68,684 64814 3870
IRUG-DAN © 0 v s e e e e e e e e e e e e e — — 65,482 65,482 (65482 -
Egyéb kiaddsok.
I1804-ben . . . . ... .. e e e e e e —_ 13,999 S1.615 100.614 34.105 66‘.511
I893-ben . o L L . v L e e e e e . — 33.6561 94,502 128.223 41,952 86.271
1896-ban . . . . . ... e e e e . — 36374 139.218 175.592 88.43 87.161
Beszolgaltatott az dllamnak.
1894-ben . . . v . L L h e e e e s e e e e e e e 36,694,769 -—_ — 36,694,769 — —
R 2 o < 33,000.072 13.735 413 33,023.220 13.735 413
IROG-ban . . . . . L oo L 0w e L w0 38,007.809 — 14,761 38,022,570 14,761 -
Beszolgaltatott testiletcknek,
I8d=ben v v v v v v v e e e e e e e e e e e e e — y 344387 344,387 344487 —
18053-ben v v v o v L e e e e e e e e e e e e e .. - - 347,828 317.828 S4672 345606
R L 1 . — — 3154 HRGE —_ 2154
Beszolgadltatott magdnosoknalk.
1804-hen . . . L v v e v e e e e e e e e e e e — 1.492 526 2,018 — 2.018
I89D=ben .+ & . v v v e i e e e e e e e e e e e —_ 1.059 — 1.059 1.059
1R9G-ban v & . & v . L v s e e s e e e e e e — 19,421 387.007 436.428 387.007 49,421
Atvitel jovére.
I1894-ben . o o . .. e e e e e e e e e e e e . . == 220.664 1,271,455 1,501,117 1,276,045 225,072
1895-ben . e e e e e e e e e e . . = 208.160 1,008.411 1,216 571 982.666 233.905
I896-ban . . . . . . .. 0 0. .. . . o . — 116.210 798.584 915,799 638,587 275,212 )
Mindossze. lﬂ
Y 36,694.769 3,155.995 | 10,561.005 | 50,411.56¢ 9,166,945 4,549.855
18U5-beN . . . v v e e e e e e e e e e e e e 33,009,072 3,880.203 | 10,639.427 | 47,528.702 8,977.064 5,242,566
1896-ban . .. . e . . o .1 38,007.809 4 481,024 10,678.085 | 53,169,918 8,545,435 6,316,674

Magyardzatra cz adatok alig szorulnak. Egyszer(ien kicmel-
jlik, hogy az clséhbségi kotvények kamatoztatisa vesz igénybe
lcgnagyohb Gsszeget a maganvasutakndl, azutin kovetkeznek az
clsébbségi részvények, majd a részvények kamatoztatasa. Az allam-
vasutak iizleti foloslegeiket az
Namatbiztositas-visszafizctés csak egyetlen egy fordul el6 hirom ¢év
alatt, 1806-ban :9.407 frt, mely Hsszcget a pécs-barcsi vasut fizette.

Allamkincstarba  szolgaltatjak

A vasuti {izletnél,
tizemnél, szintén fordulnak cl§ zavarok, tizemhaboritasok, balesctek.
Az 6rids hajtbers, nagy sebesség és a mozgatott tomegek roppant
sulya mellett ez elkeriilhetetlen. I kiilonb6z3  balesetekrl  —

mint

minden

motorikus ecrovel

mukodo

be. | zavarokrdl az alibbiakban kivanunk vazlatos képet festeni, A kisik-

tiinteti fol:

lasok szamat a vasutak f6bb csoportjai szerint a kivvetkezd kimutatis

Vusutak dllami kezelés alatt

A magdnvasulakhol esilk

Vasutak i

Targy, ¢v magdnkezelés ”S:WCS' N ]

illamvasutak [magdnvasutak alatl vasutak fvasutakrea | PE1YT érdeki

vasulakra
|
A kisiklasok szama. ]
A nyilt vonalon: ‘
I1894-hen v 4 v v v w e e e e e e e e e e e . . 30 — 6 56 - a
1895PCN v« v o v v v e e e e e e e e e e . . 31 — 15 52 2 1|
TBYG-PAN v v v v v v e e e v e e e e e e e e . 35 — 16 51 5 11 '
\llomdsokon és megdlidhelyeken ‘
1894=Den W v v v v v h e e e e e v e e e e e e e e e . e 128 - 26 154 I8 ‘Q'l

1895-DEN & 4 v o e e e e e e e e e e - HG - 14 130 Y 5
1896-ban . v v v v . e e e e e e . 118 — 18 136 11 7
Osszesen ¢ l
. 158 — 32 190 18 “ |

1804-ben . ., . v v . v e e e e e e e e e e e e e e
18UDEN . v v v e s e e e e e e e e e e e .
1B96-han , v o v v . e e e e e e e e e e e e e

. 16¢ —
. 163 —

29
34

182
187

11 18
16 18

g%



Masodilk helyen a jarmiveken  elifor-
okoztak a kisiklast, st egyes években,
voltak a kisiklésoknak,

iltok vagy forditokorongok. Legnagyobb

fordul clé legtohb kkisiklas.

dulo  kiilonfcle hianyok

. v . - a0-han is, ezelk m
s cvrol-évre meglehetdsen osszevag. | pl 1896-ban 18,

gillo helyeken sokkal tohb | mint & hibdsan z;lllt’C;t:m‘l’:;
kisiklds torténik, mint a nyilt vonalokon. szammal fo{c‘l‘ull?n {I,(llk.lit

A kilon részletezett okol kozdtt leggyakrabban a vaitok és | okok. A 'k‘s‘k]a,so\ - e
Allitisa okozta a Idsiklast s részben ez | kez$ néhany szam muftatja -

forditékorongok helytelen
magyardzta, hogy miért épen az allomasokon és megalldhelyeken )

A kisiklasok szamanal hatarozott torvenyszerlisty l““mtl\:oj/l“f'
Neniesak az Osszes vasutakndl, hanem a vasutak egyces csoportjninal
elGforduld kisiklasok szama i
Jellemzé, hogy az dllomasokon és me

ég gyakoribb okal

n elg a Kkiilon nem részletezett egyéh
4z Osszes vasutakra nézve a  kivet.

Az esetek szima

A Kisikldsok oka 1894-!1)\:;1cscl?'::;-iz;malwc-han A kisikldsolc ol 1304-hen  1805-ben  1896hay
; 6 "
Vigdnyok szakaddsa vagy cgyéb akaddlyok . . . 2 3 5 Tengelytirések . o ¢ o v 0 00 cort ? 8
VEltok vagy fordité korongok helytelen dllitisa . . . 44 w7 46 Kerékabrones és korongkerék-tiréselt o v o« } 2 f
A vonat helytelen kezeldse o v o o o o e e e e o 5 3 Fgyéb hidnyok a jarmiveken . . o v e v v e - 18 19 2%
SINEBIGSCK o o v o o o o & o o e 4 e s e s 4 2 3 Idegen személyek hibdja vagy vétsége . « « .+ 1 2 -
8 16 6 Egyéb okok . .« + . v v . 0 v eee oo 99 90 95

Egyéb hidnyok a felépitményen. . . « « - .

Még tetemescbbelk a jarmiivek sériilései. Megsérilt jelentékenyen
1894-ben 76, 1895-ben 65, 1896-ban 62 jarmd. Jelentéktelenil
1894-ben 147, 1895-ben 129, 1896-ban 141 jarmd.

A Kisikldsok kovetkeztében a vasuti alkalmazottak kozil meg-
halt 1894-ben 1, 1896-ban 2 személy, az idegen személyek kozul
1 személy. Sokkal nagyobb a sériiltek szama. 1894-ben megsériilt
41 utas, 11 vasuti alkalmazott; 1895-ben 5 vasuti alkalmazott,

3 cgyéb személy ; 1896-ban pedig 13 utas ¢és 6 vasuti alkalmazott. Az dsszeiitktzések szamat az alabbi adatok mutatjak :
Vasutak dllami kezelés alatt A magdnvasutakbol esik
Vasutak Osszes
Téarov. 6v magdnkezelés
argy, alatt vasutak L
dllamvasutak [maginvasutak fGvasutakra helyi erdeki
vasutakra
1
Osszeiitkozésck szama.
Nyilt pélydkon :
1894-ben « v ¢ v L L e e e e e e e e e e e e e e e e 0 — 2 11 1 1
I893-bCN & v L v v i s e e e v e e e e e e e e e e e e e e s ) — 1 10 — 1
IBY0-hAN v & v v v o i e e e e e e e e e e e e e e e e e 6 — 2 8 —_ 2
Allomdsokon és megdlldhelycken :
1894-ben v L v v L u e e i e e e e e e e e e e e e 56 —_ 4 65 G 3
I895-BEN v . v v v i i e e e e e e e e e e e e e e e e e 44 — 8 52 8 —
ISDB-DAN v v v s e e e e e e s e e e e e e e 50 — 13 63 8 0
Osszesen :
($7) %
L 6b — 11 76 7 4
a5,
1805-hen . v o o L L e e e e e b3 — 9 62 S 1
896-h; )
I806-ban o v v e e e e 56 - 15 71 8 g

Osszelitkozések szintén az Allomasokon & Al -
szmten az dllomasokon ¢s megdlldhelycken fordulnak el legnagyobb szammal. Az

kezé okok idézték clé: dsszelitkdzést pedig a kove

Az Osszclitkdzésck oka Az esetele szima ’
q " st e o Az eseick szama
1804-hen  1805-ben  1896-han Az sszelitkbzések oka 1894-ben  1895-ben 1896-ban

Allomasi és vonatszemélyzet helytelen intézkedései 7 G o
sel . ;

Jirmivek helytelen id6ben inditdsa . . . . . . 1 2 !
Hibds valtéallitis l
e e e e e e e e e e 17 E 5
) o . T 15 A vonatok horzsoldsa . , ., . ., ., . .. 16 12 19
Hianyos jelzés vagy a jelzés figyelembe nem vétele 7 [ 8 )
, j ‘ Vonatszakadds . ;
A pdlyaudvarba tulgyors Dbehajtds . c e e —_ 1 orlsaaladis o T . B 1 :
A jirmiivek vigydzatlan rendezésc vagy lhelytelen fesen sremélycls hbjx vagy vétsége . . : 1 1
feldllitdsn v o . . o o o o L L 0L L, .. 15 11 11 Egyéb okok . , .

12 9 9



Az el6idézl okok kozott kiildndsen harom valik ki, a vona-~
tok horzsolasa, a hibas valtéallitis és a jarmivek vigyazatlan ren-
Jezése, de a hidnyos jelzés vagy a jelzés figyclembe nem vétcle,
tovibba az allomasi és vonatszemélyzet helytelen intézkedése szin-
ton tobb alkalommal idézett clé Osszetitlkdzest.

Az osszelitkozések csakis a vasuti alkalmazottak kozott okoz-
tak halalos kimenetel sériilést. Meghalt ugYanis Osszetitkozésck
kovetkeztében a vasuti alkalmazottak koziil 1894-ben 1, 1895-ben
3, 1896-ban pedig 2 személy. A halallal nem végz8ds sériilésck
sokkal gyakoribbak voltak. 1894-ben megsériilt 13 utas, 9 vasuti

59¥

16 vasuti alkalmazott és 3 idegen

személy ; 1896-ban pedig 5 utas és 7 vasuti alkalmazott. Az b'sszc-
(sbb jarmiivet rongaltak meg, mint &
jelentekeny
GO jz’n‘nu’i,
pan 168

alkalmazott; 1895-ben 9 utas,

{itkozések valamivel még .
kisiklasok. Az Usszelitkozések kovetkeztében ugyanis
sériilést szenvedett 1894-ben 78, 1899-ben 63, 1896-ban
jelentéktelent cllenben 1894-ben 197, 1895-ben 188, 1896-

jarmi.

A kilonféle balesctek szamat a kovetkezd kis Osszeallitas

mutatja :

Az okok itt oly szamosak, hogy alig részletezhetdk, clég ha
kiilon kiemeljiik, hogy a vasutak 1894-ben 21, 1805-ben 31,
1896-ban 53 kiilonféle jarmivet gazoltak el.

Mepg 6 1lctett

utas all&i‘l?l;lztlizott idegen személy
8. . o0 s e 13 67 G4
18905 . . .. . . 0 0. 7 88 (151
1896 . e e e e e s .. b 8Y 68

Kiilonféle elemi csapasok folytdn a palya jirhaté allapota meg-
szakitast szenvedett 1894-ben 39, 1895-ben 128, 1896-ban 65 esetben.
A vasuti lzemben elgforduld baleseteknél figyelemre meélto

Az idegen személyck

e ———— —
, =
[
| Vusutak dllami kezelés alatt A magdnvasutakbol esik
1 Vasutak Bsszes
<768
| Targy, ¢v maginkezclds 582 '
I s vasutuak L
| . alatt . g | Nelyi rdek
{ dllamvasutak |magdnvasutak fovasutakra vasutakri
‘ Az cgylb balesetelk szama.
A nyill palyan:
l’ I804-ben o o . L0 0oL 0w . e . .. 231 ) 68 304 34 34
\ 1899-ben . v . v v L v h s e e e e e e e e e e 285 6 78 369 39 45
| 18)G-ban . + . « v v o .. 00 00 . .o, e . 301 6 63 370 40 20
|
|
Allomdsokon és megillghelycken

[894-ben o . v 0 v v 0 o 0o oo . e e e e e e e 4106 4 40 460 19 25

1895-ben « v v - o L e h s e e e e e e e e e e 433 ) 23 364 18

1896-Dan . . v v v v v e e bk e e e e e e e e e e e 364 ¢ 34 104 28 12

Osszesen

I8M-ben . . . .. o0 0o 0 s . o X e 647 9 108 764 o3 64

I895-DCIL . v 4 v v 4 v a e e e e e e e e e e e e e e e 618 14 101 733 57 58

1896-ban v . v . v . L e e e e e e e e e e e e e e e 665 12 97 74 68 41

A kiilonféle balesetek sokkal tobh karral jartak, mint akdar a
kisiklisok, akar az Osszelitkdzésck, a mirdl e nchiany szam han-
gosan tanuskodik :

Megscérilt Megsériilt jarma

utas aplsuti o idegen személy  jelentékenyen  jelentékielenill
04 151 GG 10 258
14 119 70 10 555
35 140 78 3 225

kortilmény, hogy a baleset a szcerencsétlentil jirtak sajat hibajiabol
vagy sajat hibajan kiviil tortént. Osszes hazai vasutainkrol o kovet-
kez§ adatok szdmolnak be:

Az utasok A vasuti alkalmazottalk

k ik

Az idegen személyck

sajat hibdju- sajdt hibdjulk sajit hibdju- sajat hibdjuk sajat hibdju. sajit ibdjuk sajit hibiju- sajat hibijule sajit hibdju- sajit hibdjul sajit hibdju sajat hibajuk

Az utasok A vasuli alkalmazottak
Ev k ik
kon kiviil folytan kon kiviil folytan kon kiviil
megolettedk
1804, . . ... — 15 2 6D —
895, ..... — 7 4 84 5
L - 8 4 85 —

folytdn

kon kivitl folytan Kon kivill folytan

megs ¢rit bt ¢ k

lkon kiviil folytian

(34 O4 10 16 135 — 66
59 9 ) 20 00 7 (181
68 18 17 .13 . 127 3 75
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1 kovetkezd kdriérilésck lizettettek ki :

c e alapjan
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o favara a  vasuti szavatossagi torve

A vasuli tizemmel szerepcsétlentil jartak javara a vasuti sz =
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szima, a kiknek, vagy hatrahagyot- forint :Li::;’jm,;m a fizetés teljesittetett
tainak javira a fizetés teljesittetett a {
20,370l 26.211] 48.581] 54129
] SN B ) s8] 21 88 109] 22370 206.211 On it
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Allumvasutak: o o . 4 L { 1895, 3 ) s ol 18} 11504 — 11.524] 49 8 b == - ' )
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W 2 B - - a- . 2QQ § \ R ‘_’, '.‘_’, 48.:81 :)4-129
Aamvasuae w0, 7 ] sy 12l o] 1] ssas| sieoo S.o48 350 3] 88l 21| 88| 100] 22370] 26,211 )
Muagdnvasutal ;
Févasutak . . ., ., .. . 1 1 2 — ) = — 2495 240 230 i — ] I — 1 500 — »00, J.OJUi
. . 5/ — 5 8t — 68t 1.680
Ho ¢ovasutak ., , ., L, . — = - = -] — — — — 2l — 2 2 ¢ 1.680 1.680 .
. 204 38 el 5 R : <l o4 =xp) w11 =o-= R
Fobsszeg 1894, évben . . | 38 2 40] 12 2 14 36430 240! 6083 s 34l 27 88 113) 24550 26211 50.7¢1] 56844

Osszesités 1595, évben ;

Allamvasutuk

e e e 85 I 386 14 317 3001 owsd4|  s.sssl e S| 69] 20| 64] sS4 61844 288850 u3.729 102.614
Magdnvastitak ;

Févasutale . ., , . ., . 1 1 2 2l — 2 G4 240 389 1 1 2 1 — 1] 1700, 7.000  8.700 0.584

Hoéovasatak o 0, L =0 =l —| - =] - — — — S — S — | — 1 — 1025 — 1.925] 1995

- ¢ | ! al o
Fdosszeg 1895, évben . | . 36 2 881 1¢ 3 19 L£150, 5624

=
al
-1
-
b |
1o
He

I I | 64 85 158.469' 35.885 104.354 114.1281

.[\llaun\lusutak
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!
Osszesités 1896, évben ; !
e e e e 14 — 41 16 2 18 11,524 !

oF 50,826 IO o o
TR g0t To.13s S)O.I)ati
Maginvasutal :
Févasutak ., .

C - 3| 1e21]  — 1.52 1| — | B | L280) a6 1840] 3367
Hobvasutake o) S 2 2] — — 4 — A0l 8l ol n7er 127 sssal ssse
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Ezen szamokban azok az esetek s benfoglaltatnak, me- fizettek. Adatainkbdl
lyekben a szavatossigi kotclczettseg kétes volt, de vasut- | téritéselk

hatirozottan kidomborodik,
igazgatosagok méltinyossagi . okbal vagy kegyelembol kartéritést | tottak.

hogy a  kar
legnagyobb részét aomagsvar  kir,

allamvasutuk nyuj-



\ vasutak altal kozvetitett oriasi forgalomnak  lebonyolitdsa igen nagy szemclyzetet igényel.

Leszeallitasit nyujtjuk a vasuti alkalimazottak 1étszimianak :

ni*

Az alabbi kis tablizalon Altekinthetd

—_— _— — e e = —————
Valamennyi Uzletdgnal alkalmazottak szamy, Cs pedig
R —
—_ . ———— —_—
! ; ! !
o NI ; i i ;
A vasutak fGhb csoportjai ‘ : ! .
- hi ! o 4 ¢ munkdsolk nap- Ssszesen
rale cnls ' alticrionls ol Y vak : ” R
ivalalnokok altisztek nok sanlgak szidmban
Mlamvasutak,
IR v s e e e e e e e e D000 7180 v 15,872 B1.63 60,161
I RRERTE) 7150 2.1 17006 4,648 65,477
189G L v v e e e e e e 5465 8,831 98t 19,185 3656 (8,025
Magankezelés alatt dllo magdnvasutak,
IS94 0 0w e s e a1 010 15 2,800 5603 10500
«
ERUO L e L e e e e e e e e e e e e e uls uHl 17 2808 7012 L1706
T8 L w s e e e e e e e e e e e e e SO0 1.072 U8 2018 T 12,782
Osszes vasutak.
| . . . 6449 S.108 245 18.672 39.287 70.761
L 6.567 8401 261 20.294 11.710 T3S
IROG o L o e s s e e e e e e 6915 9.905 312 22,198 £2.375 81705
A magdanvasutakbol escll
févasutakra,
IS L e e e L e e e e s e e e s e e G o84 14 2,240 4,255 7,708
R (381 G35 15 2,256 BRENA] SR02
ISU6 4 ot e e e e e v e e e e e e e e e e (81 G26 17 25512 2.6G8 9,307
he ¢ vasutakra.
e 240 350 1 H54 1348 2,552
1 234 b 2 622 1.688 2.364
IB96 4 4 o v e e e e e e e s e e e e e 2606 -G il 01 2,001 SetThH
i
i

Az alkalmazottak legnagyobb 0Osszegét termiszetesen a mun-
kisok és napszamosok teszik; ez a fluctudld elem, melynek itt
tulajdonképpen csak évi dtlagos szamat lehet kimutatni. Kortilbeltl
félannyi szolga van, mint munkéds. Az altisztek szama is erdsen
meghaladja a hivatalnokok Iétszamat, a mely csak 8-u6"/o-dt teszi az
alkalmazottak dsszes létszamanak. A ndi alkalmazottak szama még
mindig elég szerény, emelkedik ugyan évrél-évre, de nem nagy
progressiokban. Az osszes vasuti alkalmazottak fizetése, Dbére és

Bevételek

A jotékonysdui intézet megnevezése Allamvasutals  Maganvasutak — Egyiitt

Nyugdijpénztarak . . .« . . . 1,937,330 546,536 2,483,872
Beleg-, haldlozdsi stb. segélypénz- N .

Arak o o 0 o 0 o e e e e e 741.809 122,746 864,555
Lgyéh jotékonysdgi pénztdrak . . 69,356 15443 85,2499

Meg kell jegyezniink, hogy a m. kir. allamvasutak igazgato- ,

sdga alatt 4llo Gsszes vasutaknak egy személyzetiik van s igy az
itt kimutatott pénztarak is egyarint vonatkoznak ugy a sajat, mint
az lzletkezelésben tartott vonalakra. Ugy a nyugdij-, minta beleg-
Pénztiraknal a bevételck féforrasa a lagok hozzdjarulisy, de a

egych javadalmazisa 18096-han Gsszesen mér 40°ts millio forintrn
rugott, mibdl 91 millié a  hivatalnokok, 7w miliid az altisztek,
127 ezer forint a ndi alkalmazottak, -1 millio a szolgak, 13-
millié forint pedig a munkédsok javadalmazisira csctt.

A vasuti személyzet részére KUlonbozd jotikonysdagi inidzeleh
dlnak fenn. nyugdijalapok, beteg- ¢s halalozdsi scgélypénztirak s
egy¢b jotckonysdigi pénztarak. Ezek vagyonallapotit, bevételeit ¢s
Kiaddsait az 1806, ¢évrll a kovetkez( szamok mutatjik :

Kiad4sok Vagyonillapot az év végével

Allamvasutak Maginvasutak lLgyiilt Allamvasutak Maganvasutak gy iitt

f orint

LOS2016 45005 2200011 [0,68L076 HB30068 14,291,044
673338 107.291 780624 HTA 10 123143 510,253
B0K20 26,658 57.058 316,288 172,020 180,217

vasutak is nagy osszegekkel jarulnak ¢ jotckony intézmdények fen-

tartisihoz. gy pl. a nyugdijpénztaraknal mig tagdijakbdol 1896-ban
dsszes vusutainkon 963.384 fit folyt be, addig a vasulak hozzi-
jaruldsa YO8.928 frira rugolt. A betegsegélypénztarakndl mar nem
kizeliti meg ennyire a vasutak hozzajarulasa o pénztirak sajat



GRS
st b epvih 0tékonysdgi pénztarak tagjaingg
ST és egyéb jote
-betegscgelyzes!

o . i . . . , . . . 2 . l(Tdi' e . . .
lagjainale befizetéscit, mig ugyanis a1z utébbi forrashol 1896-ban | A nyugdy thez Osszedllitas tintel fel:

tagja Lsamat a kove
515.387 fit folyt be, a vasutak hozzajarulasa 247.802 frtot tett. | szamat a :

—
R A nyugdij-pénztirak | Bpeteg- ]1alziloza'fsi-l stb.
> Slypénztarak
— =] scgélypens Eeyéb i
dltal nyugdij, ill. nyugbér él- 2 g [ 1,3,())!0 :l.ot?‘
vezetében részesilo = S — ‘ ) onysagu
R E ‘dltaldllanddan|  pénztdrak
, " sainak | —m—m—mm v © > = 2 L és 1d6kozin- tagiainak
. g A pilya megnevezese tagin 2 g g tugjuinak  ping segélye- ngla::al\ l
S alkalmazottak| dzvegyck 2% B i zettek 2
@ = !
= ;
o [ :
- —_— 7] I
e — dtlagos szama l
- 5 58,773 28.893 -
1894 19.210 2.407 1743 }géé 68.s>é4 20.824 -
I. Magyar kir. allamvasutak 1895 10,695 2.283 1.687 Coso 75021 59670 -
P s ' . 1896 21.627 2476 1.994 95 02
II. Magankezelés alatt all6 maganvasutak.
@) Rendes vdginyuak,
. o 12 § 12 - - —
18U+ S+ < ) 10 _ _ .
81 | Aradi ¢s csanddi cgyesiilt vasutak . . . . . ., {18YD 376 ‘11 " of u N _ _
1896 377 20 1 200 _ _
I 1894 n1 — - < Gy oar
. - 3 ] 280 -—
83 | Budapesti helyi ¢rdekd vasulak . 1805 43 —_ - 4 (,J _
1896 43 —_ — N 30 - ;
v . T 9291 140 5.130 1.330 4,963
1894 1.428 P oy 5414 2.737 17141
h 84 | Déli vasut (magyar vonalak) . . . . . . . . , {1895 1.363 260 236 140 O :"A,() "85
1896 1.481 276 246 139 9.863 5.16 085
1894 — — — — - 98 - 5 -
85 | Eperjes-hértfai o 6. ve o v o o 0 - L .. 1895 33 — & - -
d 1896 32 —_ E— = 42 —7 — i
1894 202 Y 3 11 :1259 853 -
86 | Gydr-sopron-chenfurti vasut. . . « . . . . 11895 210 Y 4 8 521 906 — E
F 1896 220 8 9 15 — -— -
. 1894 1.051 69 ) 115 2,721 961 —
89 | Kassa-oderbergi vasut (magyar vonalak) . . . . {1895 1.184 71 77 127 —_ — 2635
1896 1.333 79 77 128 2,020 1.725 -
1894 _ — — — 27 19 —
111 | Keszthely-balatonszentgydrgyi h, 6. v. {1895 — — — — §8 ;; —
1896 & — _ _ 31 > -
1804 — — — — 254 184 -
94 | Mohdes-péesi vasut . s e e e e e 1895 — = — — 252 190 —
1896 — — — — 281 177 —
1894 142 o 1 3 340 — -
06 | Szamosvolgyl vasul . . o . L . . . . L L, L 31895 147 0 1 3 347 1.714 -
1896 139 10 3 G 1.137 1.705 —
1894 — — — —_ — _— —
100 | Torontali helyi ¢érdekd vasutak . . ., o . . . . {1895 — — —_ — — — —
1896 165 — — — 307 201 —
1894 — — —_ — —_ —_ —
101 | Ungvolgyi he &0 vou v v 0 v 0 v L .. . 1895 P — — — - - —
1896 38 — —_ — 50 — —
b) Keskeny vigdnyial.
1894 — — — — 60 5 -
105 | Marmarosi sévasut « « . o v o 0 4 . . . 41895 —_ — — _— 60 — —
1896 — — - — 58 _ _
1894 — —_ _— — —_— — —
106 | Nagykdroly-somk(li h. ¢ voo o v v v o o, . . 31805 — — —_ —_— 180 12 -
1896 — — — — — — —
» 1894 3.118 341 309 281 9.221 3.352 4.963
. Osszesen . . . 189[3 3.356 866 319 288 7.300 5.865 7.349
o (o 1896 3.828 393 346 309 11.000 9.357 985 |
sszesilés d
I
o 1894 22.328 2.748 2.052 1.902 67.994 32.245 4.963
Foosszeg . o . ‘15%90 23.061 2.649 2.006 1.853 76.264 35.689 7.349 |
1396 25.355 2.869 2.340 2.259 86.021 42.036 985
A magdn vasutakbol esett
Févasutake: 1844 2.581 324 302 266 8.094 3.328 4.963
ovasutakra ... 0000 0L L L 01895 2.757 340 317 275 G.187 3.833 7.349
i:‘:: 3-23; 3(151; 332 282 9.070 7571 | 985
1 & ' 7 15 627 24 —
H. & vasutakra . . . . . . . . e {1895 599 26 2 13 1.113 2.032 —
1896 794 30 14 27 1.930 1.986 -

E tablazat 6rvendetesen mutatj
tast teljesité intézmények v
A nyugdijpénztarak tagj
beteg- és halalozisi

4, hogy a humanistikus hijva-
. asutainknal mily széles alappal birnak.
’amak szdma meghaladja a 25.000-¢t, a
penztaraké pedig 1896-ban  mar 8G.000-re

rugott. Tekintélyes a nyugudij, illetGleg nyugbér élvezetében részesildk
szama is. Az dzvegyek és nevelési jarulékban részesiils gyermEKek
nem maradnak el valami tulsagos nagyon a nyugdijas alkalm#”
zottak szama mogott. De hatarozottan rendkiviil nagy azon egy®



Tok szama. kik a hetegsegélyezési pénztirak részérdl allandd vagy
noleges segélyben veszesiilnek.  Ezek  koriilbeltl felét tetiék az
oeszes tagoknak, a mi csak lugy érthetd, hogy az cgy év alatt
idoleges segélyben tobbszor részestilt  egyének annyiszor vétettek

~amba, a mennyiszer az illet pénztir segélyét clvezték.

A tablas-kimutatasok sordt a vontalé-pdlydkrél zarja be egy
rovidre Osszefoglalt tablazat. A felvételi mintdn az utasitas a kovet-
kezd  meghatarozdasat adja a vaspalydk ezen fajinak: »Vontato-
palvak alatt értend6k mindazok a vasutak, melyek nincsenek a
kozforgalomnak atadva, hanem csak valamely ipari, gazdasagi vagy
crdeszeti telepet kotnek Ossze kozforgalomban allo vasuttal.« Hazank-
han az 1896. év végén 536 ily vontatd-palya allt tizemben s kozii-

gk

Ik 364 a magyar kir. dllamvasutak vonalaiba gzakadt, Az 0SSZCS

szamhol 206 ipartelepek, aydrak szolgdlataban dllott, 122 h:’myék?’)il
os kohokba vezetett, 91 mezbgazdasigi ¢s ordészeti, 27 cgycb
czdlra szolgdlt. A vontaté-palydk vagdnyainak hossza 105776 kilo-
métert tett, mih6l 887-4 km. a f6-, 1702 km. pedig a mellékvaga-
nvokra esett. A févigdnyokat véve alapul, 337°7 km. esett a rendcs,
3497 a keskenyvaganyu vonalakra; tehat az utObbiak voltak tul-
stlyban, mib8l tgy litszik, hogy a keskenyvaginyu iizem olcso-
siga cllensilyozza a keskenyviginy okozta atrakoddsok koltséget.
A vontaté-palydk tulnyomélag gozerore vannak berendezve, igy
volt berendezve az sszes hosszisdgbol 5953 km., mig ellenben
10"+ kilométer gdz- és allati erGre, 381°7 kilométeren pedig kizarolag
allati erd 4ltal vontatott jarmivek kozlckedtek.
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Tablas kimutatasok.
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A pdbyatest lsoronaszélessége a A pilyatest Ossaes saad
; sintalp magassigdban
I A pilyatest .
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Gsszes hossza e Kkét vagy tobb| az cgy a Ke tgltésekre bevigasokra
2y ¢t vagy vagy tobb
az
. A pilya megnevezese dllomdsokkal I P
egyliitt ’ et a
a t:i)(I:;SCk bevdgisok
. . . " - sszesen leg-
§ vigdny szimdra késziilt | vagdanyu pdlyatestnel | 8sszesen | nq0yobb nﬂg};gobb
2 magassagi mélysége
Lo —_— ——— ]
] - T Adlomé Ster kilométer méter
fx kilométerckben meter kilometer | mctet !
2 . . . — 20814 370 0130 0
G4 Szombathely-rumi h. ¢ Vo v o o o o o . - 2”'977| 19327 lu.ol doo 29740 G 05 5
Oy repma! 53 Feon _— 29740 8| 596 3
65| Temesvir-buzidsi h. é. v. « . . . Rl gk\, 078 Z 38 :'3.2; - it oo 0080: o
66| Temesvar-nagyszentmiklsi h, & ve o o o . 61 °073 587620 =43 Jo 41'0:—[ 46 5808 4
67| Tiszapolgdr-nyiregyhdzi h. & vo o v e 46906 44550 2350 {3)'20 - 31_;')( .,,.GI _
68| Ujsziisz-jaszapdtil he €. vo. + o« « N 31520 29)-916 1-613 3735 — 31441 4
¢ . ” e O ens . regn - 32314 8 4 1/)‘ 94
GY| Varasd-goluboveezi h. é. ve « o v« o o+ . 36°680 57220 1460 »a5 g oG 11170/ 3
70| Versecz-kubini h. é, v. . . . e e . St 807417 4077 325 - ;8, 21 ;0.0 3324] 38
71| Vinkovee-brikai h. &, v. . 5ivoss n0-462 21576 s R 0 l !
- oy 20 9 Seon — 86753 o 150! 3
72| Zalavolgyi he 6o ve 0 v 0 o 0 0 0 e e e L 427221 BT 24500 325 A % ..;. 0 '
73 Aoly0111brczo-b1eznob.tnya-tlwolul h Gove e e s 42718 107563 24161 — 307518 1",1 11.663: 20,0
74 Zscbely-cs: ll\ovar-bolcu ho éoVee v 0 o o 0 s . 47642 15277 2°365) 3ror — 46+ 648 40, 0_9301 b
75| Zsitvavilgyi he €. ve . . . . .« s 44533 42217 231 3030 — 37 «,ob 479 655! 33
B) Keskeny vigianyuak.
76| Gyulafebérvdr-zalatnai h é. v o o . . . . . 4291 41387 1+6o4 2°40 ~ 32-602! 65 9‘957 Z'o
77| Taraczvélgyi h. é. v. . . . . . . e e . . 82_'3_19 $2015! (°804 1-60 — 28462’ 49 :3'989: 7°g
1) Osszesen . . 4.3427147 4182001 21056) 1+60 — 3.846° 405, 260} 462+887 200
c) A vasul sajil szdmlijara kezcll vasuiak. \
Rendes vidgdnyuak.
78} Nagykikinda-nagybecskereki vasut . . . 70551 66336 4198 3'30‘ — 66'9031 44 0580 1+
79[ Pées-harcst vasut o o o o o . o o 0 e . . . G698 63583 3513 3070, _ 54819, ) 12+247, 84
80| Szatmar-nagybdnyai vasut. . . . . . . . . . . 561 03697 2:474) 300, — 53208, 36| 2601 2+
¢) Osszesen . . . 193423 183°638] TS 300! — 1745 92 15°428| 89
1) Osszesen ., . . 4.674+008 4.4—18'021] 2268871 160 —_— 4.145:3%0 26-0 491751 20
. ! . -
I. Osszesen . 12.211 099 10.409-155, 1.801 643 1-60! — 10.464-508, 41| 1.685'0m, 384
4 ’ -, ’ 13 i
IT. Magankezelés alatt allo magdn- }
vasutak. i
) Rendes vaganyuak. ) ]
81| Aradi ¢és csanddi egyesv.ﬁt vasutak . . . . . 3797614 $3G2-038 17576 3'10‘ — 1355901 T’Gr 21674 18
82| Barcs-pakriczi h, é&. v .« o o . . . . e 1234707 14431 488 Sean) — 88 979 270 34°258] 142
83} Budapesti helyi ¢érdekil vasutak . . . e 42157 36156 G001 ‘_"Sol G°30 $34°639; 75 7501 40
84| DEli vasut (magyar vonalak) . . . A 01557 (317400 S4°157 143/ T 567006 243} 1317485, 219
85| Eperjes-bdrtfai h. é. v. . .. . . . . 15112 42+195 2+930 2egl — 32840/ 7 11808/ 7
86 Gydr-sopron-cbenfurti vasut , . . . 11869 1113504 787 4'00" — 101244’ 158 14+708’ X
87| Haraszti-rdczkevei I, éov. . . . > 4 277453 26516 057, 2480, — 25350 89 ey 5
88| Holics-gldingi h. é. v. . . . o e, 50432 3'314| Or1g 325! 2890, 35 — -
89} Kassa-oderbergi vasut (magyar \onalal\) . . A 3627614 341000 214614 4-00! 12°50 26:5°982' 3530 90742 48
90| Késmdrk-szepesbélai h. . veo v 0 0 0 o o L . 8607 8117 07490 340 — G508} 70 1+900 4
91| Keszthely-balatonszentgydrgyi h. ¢ v, . . ! 0814 9286 (528 338, — 4 088I 300 0663 1
9? I{eszcg:SZO{llbﬂt]“’lelyl vasut . . . . . oL . 17062 16302 0670 3'30: 1629¢' 2+ 0-762 077
?J Léesevdlgyi ho éov. o o v v v oo o oL 12630 11305 0°735 3-40) — 117004 T4 1-500 52
:);1 Mohdes-péesi vasut . . . .. . .. 677726 (324236, 5470 149, — 4::-997! 156 2:3359 131
95| Popradvilgyi h. 6. v.. e e e W 13223 12433 0790 3440 — 10833 U8 27300 69
96 Szamosvdlgyi vasut. . . . . ... oL 201316, 200071 $)285] - 95| — 196145, 1:3°0) 107659 11
:Jf .Szepesbela-podolini hhéove o o 0t o b . . 11°190 1074581 : O — 9(;71| 411 1+446 5
5? Szepesvdraljai huéove. o . L L . L L. L . 0440 8980 3'40' — 8e54g 5% 0833 42
9| Titralomniezi h. é.v.. . . e e e . 070 8670, 0°420) 280 —_ 8 ' Den - 09
100] Torontdli helyi érdekii vasutul o {mons] 0 | 8670, 27 0301
101 UnevBlavi hy 'g ku vasutak . . . . e . 21330923 199679 14914 4-'0)| _ "0‘115‘; 1070 1196 3
EVolgy CoVe o v v v v v L cee e . 41025 39722 2203 4°00 — 18150, 49 134584 BY.
B) Keskeny vdgdnydak. ] !
102| Beli¥ée-noskovei h. é. v, 5Qe ' : ' i .
103]| Borosscbes- -menyhdzai h. ) .. \.. ) . o zigyi -;9:800;' Braon 310 - 53730 19 1537 3.7
104| Budapest-szentlérinezi h. é. v, . . . . . . . . T “9.0885 Lo 2", - 185! 20 1-180 1
105) Mdrmarosi sévasut . , . . . o -»:.‘;'Osf o %6, 0°907 170 - P 2658, 19} 1060 09
106 Nagykéroly-somkuti h. é, v. . o e '\:‘,-.dm ".' 460, .1.750 2'30 - '770 0 8090 (.‘0
107| Térrét-kovdsznai h. 6. v. v e .. o 001 812 3780 233 —_ Th61s 77 £)°100 0’0
. C e e e e . . 5800 +rgaal )948] 280 — 4egan! 5o 0920 b
Y Rendes ¢s keskeny vigdnyu, \
108| Gélniczvilgyi vasut . . . HUEN : j :
T Tt e e i 300 S 21106 i — 23500 1170 94560 14
) Fogaskerck.
109| Csorbatdi fogaskerekit vasut .
. e e e s & . 4771 4611 0°160, 370 _— 3BT 11%0 1900 3.4
¢\ _ = - ———,
= . s . Osszesen . . 2 87 S feqin .
Osszesités : 684787 2484-¢15 200142} 1 70! 6] 9959 33+ 402171 48
Allamvasutak , . |, ... 7536 ' ,
Maganvasutak : Tt R 9961485 1574 400 8o 681912 41| 1.163-32 384
l
Férasutalk
: Tt R 1.320°844 7 D03 . .
Helyi érdekii vasuiar . . | 6 055 118870 122703 870 9w 1037w 330  2126a 459
Fods o — 208 3040w 160 630 5367395 27" 621380 20
Szeg 14.895s80 < — -
e .895°386 94 2 001- . ag-
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I. A magyar kir. allamvasutak
igazgatosiginak kezelése alatt 4116
vasutak.
1 A) Allamvasutak. 133 14.231]133 16 22°60) 45’ 3.074°53(21400] 43°03} 57| 16.421°81] 10} 2,49%-g)
B) Maginvasutak.
a) A magyar kir. dllamvasulak szdmldjdra tezell
vasutak.
Rendes viagdnytak,
2| Binréve-6zdi helyi érdekd vasut . . . . . . = — {1 — - - - = | - -1 -
3| Békésfoldvar-békési ho ¢ v. v o v v 0« o o . . - - -1 — — - — — - — - -
4| Bréd-bosznabrédi vasut . .« 4 4 w0 0w e oos o) ] 464 11 — — — — — - | = — - -
5| Csdktornya-zdgribi vasut . . . « . « o « o o - o] 1 2000 1} — 9°50 - — — — |- — — —
) a) Osszesen . - .| 2| 664 21 — B - = - —-}—= - - -
I
b) Az iukiltségi dijiélclek megtéritése mellell kezell |
helyi érdekii vasulalk, |
«) Rendes viagianyuuak.
6| Alvincz-nagyszcben-virsstoronyi vasut . . . . . .} 3 282 3] — e e e e — -
7| Bdcs-bodrogvirmegyei helyi ¢rdekdl vasutak . . . - - -1 — - = — ] — 1 — — - =
8| Baja-zombor-ujvidéki h.é.ve. . o o o o o o . . 1 321 1 — — — — —f — — — —_
9| Balatonszentgyrgy-somogyszobbi h. ¢ v. . . ., - = 11— — - - — — | - —_ — -
10/ Békés-csanddi h. 6. v. v v v o v o v v o v 0 0o ol —] — — — — — — — |- — — -
11| Békésvarmegyei h. 6. vov v o v o v v o v o . . o] 1 40 1} — - - — — | — — — -
12| Bihari helyi érdek vasutak . . . . . « « o « o | —| — — — — — — — | — — — —
13| Boldvavslgyi h. é. vo v v v v v v v o o o oo o] 2 110f 2| — — — — | - — — —
14| Brassé-hiromszéki helyi érdekd vasutak . . . . . .| —| — - — — — — — — — —
15| Budapest-esztergomi h, é. vo. v« . . . . . .. - — - — 2 48°00| 24¢00] 1150} 1 T79%00] — —
16| Budapest-lajosmizsei h. é. voo v v v v v o o o o ]l — — | =] — — - —_— — — S R —
17] Csetnekvolgyi o €ovee v v v o 0 0 0 o 0 0 4 — - |- — — — _ — | — - — =
18] Dcbreczen-derecske-nagylétai hy ¢ vo o v o o . . = —| — — — —_ -1 - — — -
19| Debreezen-fiizesabony-ohit-polgari h. é. v... . . . .| 1 2700 1 — — - _ — 1 — — — —
20| Dcbreczen-hajdunindsi vasut« o o+« o o o o o o] — — — — —_ — — | — — — —_
21| Dundntuli h. é v. . . . . A B 6591 4 — — — — — | — — - —
22| Esztergom-almdsfiizitéi h. v o o v v 0 o v L L) — -l — —_— — [N R (N — — =
23 Fehér- és tolnavdrmegyei h. éove . . . o . o . .} —| — | —| — — — — | = — - =
24| Felek-fogarasi hod.voe © o v o v v v o o o0 o o = — — — = - — = — S
25| Garamberzencze-lévai h. é. vo o v . . .o .. o] 3 2500 3] — — — ; — — | — — —
26| Gyér-veszprém-dombovdri h. €. vo . . « . . . — — - — —_ —_ ‘ — — 4 50900 —| —
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I. A magyar kir. dllamvasutak !
igazgatosaginak kezelése alatt allo |
vasutak. ;
1 4) Allamvasutak. 743 s2.041f 885 1010 L 6l o3s] 2.040]  104] 1.654] 246.080] 681| Ti6| 45 a44] 278) 4;
B) Maginvasutak. [
a) A magyar kir, @llamvasuial szimlijira kezell 1
vasulal, l’
Rendes vagdnyudak. |
2} Bdnréve-dzdi helyi érdekd vasut . . « + . . < - - 1 3] — l — — — 1 N - 3 141 H — | —1|— 1} —
3| Békésfoldviar-békési h, ¢. v. . . . « v - . . — - 2 — —_ — 2 2 = 3 163} — 20— —1—=1-
4| Brdéd-bosznabrdédi vasut . . . . 0 0 . . 0 e 0 e — — — 1 — — — — — 7 221 -- - —1—1-
5| Csdktornya-zdgrdbi vasut . . . . . . . . 9 117 8 36 — — 13 3 — 34| 1.360 1 13 — | — 3| —
a) Osszesen . 1o 172l 100 38 — | — 6|7 22| — | 47| 188s] 2| 15— | —| 4 -
b) Az inkiliségi dijtélclek megtiritése imcllell kezell
vasuliak.
@) Rendes viagdnyGak.
6| Alvincz-nagyszeben-vérdstoronyi vasut . . . . . . 1 20 4 I — 5 50 — 14 339 — S - | — 1 -
7] Bdcs-bodrogvirmegyei helyi érdekil vasutak . . . ) 100 10 4 — — 11 23] — 38/ 1.692 1 11 — | — 4 —
8| Baju-zombor-ujvidéki ho éve. o« o v v 0 o 0 v o D 1000 10 — — ) — 17 19 — 48] 1.796] — Y - —1— -
9| Balatonszentgydrgy-somogyszobbi h. é. v. . . . . . 3 60 4 6l — — 6 8 — 17 7400 — 10 - | — 1 — | —
10| Békés-csanddi h. é.v.o o . . . .o 2 44 [ — —_ 11 11 — 28 1.049 4 3] — | — 2 —
11| Békés virmegyei ho 6. v. . . . . . . . 3 120 3 4 — | — 4 20 - 20 765 — 9 — | — 1 —
12| Bihari helyi érdekil vasutak . . . . 13 321 19! 12| — — 14 36| — 44 2,286 4 11 — | — 2| —
13| Boldvavilgyi ho é. vo v v v v v 0 0 o o L 3 74 4 — — — 10 o — 23 858 — 10 — | — 1 -
14| Brassé-hiromszéki helyi érdekii vasutak . . . . 6 120 14 — - - 25| 00 — 35 1.500 1 13 — | — 4 —
15| Budapest-esztergomi h, é. v. . 3 60 7 11 — | — 9 71 — 16 805 N — =1 — 2] —
16| Budapest-lajosmizsei h. ¢. vo. . .« o . . . . . . 4 1033 (511 1] — — 4 4 - 13 559 — S5l — | - I -
17| Csetnekvalgyi h. éove. . . . . . .. 1 22 2 — — | — 5  — 10 400] — 5| — | — 2 —
18| Debreczen-derecske-nagylétai h. é. v. . 2 +4 3 8| — — 10 8 — 13 520 — W= =1
19| Dcbreczen-fiizesabony-6hat-polgari h. é. v. . 7 136 13 34 — — 15 31 — 10| 1 ‘3%7 — 25 — | — 2 -
20( Debreczen-hajdundndsi vasut. . . . . « « .« . . B) 140 4! 3] — — 6 6l — 15 .:-;"4 D Il — - .} -
21| Dundntuli h é. v. . e e e e e e e e e 18 400 33, 2 — — 39 20 — 108 4(757 1 38 — | — 11 13
29| Esztergom-almdsfuzitéi D €. Voo v o o o 0 o 0 . 3 64 7 - — 1 9 — 16] 772 P I IO R B
23! Fehér- ¢és tolnavdrmegyei h. ¢. ve v o . . . o . . 1 22 11 3 — — 14 15 — 40{ 1 ’)6:) - 15 — | — 1 —
24| Folek-fogarasi he . Vs o o v o v o ov o 2 10 A5 — 1 — ol il — | 18l s — sl — | — | 4 -
25( Garamberzencze-1évai h. é. v. . . . . . . 4 5 173 rE— — — 11 8| -- 24 960 — 1| — 2 ‘; —
26! Gydr-veszprém-dombovdri . 6. v. . . . . . . . . 9 202 17 D2t — — 21 19 -- ;’I‘ 2.8411 — 13 — - 8l
27| Hegyesfeketehegy-palankai h. é. v. . . 3 67 5 10 -- — 8 12) — 12 _.480 — ‘1 —_ — (1 —
28, Héjasfalva-székelyudvarhelyi h, é. v. . . . . . . 2 40 2 — - — 4 4 — 1:_5 607y — 3 — | — 1 —
29) Hidegkut-tamasii h. 6 V. & v v v « v v 4 o . . . 2 42 Bo— - - 3 3 — 4 160 2 1| — | — 1 —
30, Kaposvir-fonyddi h, é. v. . . . . . . .. .. .. 2 45 4 - — — 8 8 — 20 720 - 8
31| Kaposvar-mocsolddi h. ¢, vo. v v o o o . - - — —_ S — — — 3 o — ;1 4;0 — o ~—1 _
32| Karczag-tiszafiredi h. ¢. v. . . « . . . . . . .. 2 45 3 — — — b} of — 12 430 — "; — = _
33| Kassa-tornai h. é. v. . . . . o v e o e, b 177 9 — — — 11 1‘1 — 1; 673 — % S